
Landkreis Leipzig

Beschluss 2010/020

weitergereicht an:

am:

Beschluss-Nr.: 2010/020

Gremium:
Kreistag

Sitzung:
9. Sitzung des Kreistages des Landkreises Leipzig

Aktenzeichen:

Vorlage-Nr.:

Datum:

2010/020/2

24.02.2010

aufgehoben/geändert am: durch 
Beschl.-Nr.:

Beschlussgegenstand

Nahverkehrsplan des Landkreises Leipzig 2010 bis 2015

Beschlusstext

Der Kreistag beschließt 

den als Anlage beigefügten Nahverkehrsplan des Landkreises Leipzig 2010 bis 2015.

gez.
Dr. Gerhard Gey
Landrat - Siegel -



Landkreis Leipzig 

Nahverkehrsplan 
2010 – 2015 

Bericht

T R AF F I C  >  M OB I L I TY  >  L OGI S T I C S  



   

Bericht

Landkreis Leipzig

Nahverkehrsplan 2010 – 2015

Auftraggeber:

Landkreis Leipzig 
Stauffenbergstraße 4 

04552 Borna 

Auftragnehmer:

PTV
Planung Transport Verkehr AG 

Cunnersdorfer Str. 25 
01189 Dresden 

Leipziger Institut für Energie GmbH 
Torgauer Straße 116 

04347 Leipzig 

Dresden, 08.01.2010 



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Dokument-Informationen

� PTV AG Jan/10 Seite 3/92

Dokument-Informationen
Kurztitel Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig 

Auftraggeber: Landkreis Leipzig 

Auftragnehmer: PTV Planung Transport Verkehr AG 
Cunnersdorfer Str. 25 
01189 Dresden 

Tel.: 0351-40909-0 
Fax: 0351-40909-24 
www.ptv.de 

Ansprechpartner: Dipl.-Ing. Gerald Schröter 
Tel.: 0351-40909-22 
email: Gerald.Schroeter@ptv.de 

Unterauftragnehmer:

Leipziger Institut für Energie GmbH 
Torgauer Str. 116 
04347 Leipzig 

Tel.: 0341-2434-812 
Fax: 0341-2434-833 
www.ie-leipzig.de 

Ansprechpartner: Dipl.-Geogr. Matthias Reichmuth 
Tel.: 0341-2434-825 
email: Matthias.Reichmuth@ie-leipzig.com 

Auftrags-Nr.: C305045 

Erstellungsdatum: 30.09.2008 

zuletzt gespeichert: 08.01.2010 von PTV 



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 4/92

Inhalt
1 Rahmenbedingungen .................................................................................. 11

2 Bestehende Nahverkehrspläne .................................................................. 13

2.1 Nahverkehrsplan Muldentalkreis...................................................... 13

2.2 Nahverkehrsplan Landkreis Leipziger Land..................................... 15

2.3 Nahverkehrsplan ZVNL 2008 – 2013............................................... 19

3 Bestandsaufnahme...................................................................................... 22

3.1 Einordnung des Untersuchungsgebietes ......................................... 22

3.2 Zentralörtliche Gliederung und Verbindungsachsen........................ 22

3.3 Strukturdaten ................................................................................... 25

3.3.1 Einwohner 26

3.3.2 Erwerbstätige und Beschäftigte 27

3.3.3 Pendler 27

3.3.4 Schüler und Schulstandorte 29

3.3.5 Motorisierung 30

3.4 ÖPNV-Angebot ................................................................................ 31

3.4.1 Verkehrsunternehmen 31

3.4.2 Schienenpersonennahverkehr 33

3.4.3 Straßengebundener ÖPNV im Regionalverkehr 33

3.4.4 Straßengebundener ÖPNV im Stadtverkehr 34

3.4.5 Flexible Bedienformen 34

3.5 ÖPNV-Nachfrage ............................................................................. 36

3.5.1 Nachfrage Schülerverkehr 36

3.5.2 Nachfrage SPNV 38

3.5.3 Nachfrage ÖSPV 39

3.6 Tarif und Fahrpreise......................................................................... 40

3.7 Information und Service ................................................................... 41

3.8 Verknüpfungsstellen ........................................................................ 43

3.9 Organisationsstruktur....................................................................... 45

3.10 Finanzierung des ÖPNV .................................................................. 46

3.11 Konzept zur Bildung von Linienbündeln........................................... 47



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 5/92

4 Anforderungsprofil ...................................................................................... 48

4.1 Ziele zur Entwicklung des ÖPNV im Landkreis................................ 48

4.2 Verbindungs- und Erschließungsqualität ......................................... 51

4.2.1 Verbindungsqualität 51

4.2.2 Erschließungsqualität 52

4.3 Bedienungsqualität .......................................................................... 53

4.4 Vernetzung der Verkehrsträger........................................................ 55

4.5 Belange einzelner Fahrgastgruppen................................................ 57

4.5.1 Schüler 57

4.5.2 Mobilitätseingeschränkte Personen 58

4.6 Beförderungsqualität........................................................................ 59

4.7 Umweltstandards ............................................................................. 61

5 Bewertung der Bestandsaufnahme............................................................ 63

5.1 Bewertung der Verbindungsqualität................................................. 63

5.2 Bewertung der Erschließungsqualität .............................................. 66

5.3 Bewertung der Bedienungsqualität .................................................. 67

5.4 Bewertung der Vernetzung der Verkehrsträger ............................... 69

5.4.1 Räumliche Verknüpfung 69

5.4.2 Zeitliche Verknüpfung 71

6 Verkehrsprognose ÖPNV............................................................................ 74

6.1 Raum- und Bevölkerungsstruktur .................................................... 74

6.2 Entwicklung der Verkehrsnachfrage ................................................ 75

6.2.1 ÖPNV-Nachfrage im Schülerverkehr 75

6.2.2 ÖPNV-Gesamtnachfrage 77

6.2.3 Verkehrliche Auswirkungen nach Inbetriebnahme des 
City-Tunnels 78

7 ÖPNV-Angebotskonzept ............................................................................. 80

7.1 ÖPNV-Maßnahmen ......................................................................... 80

7.1.1 Straßengebundener ÖPNV 80

7.1.2 Zugangsstellen und Verknüpfungsstellen 82

7.1.3 Information und Service 83

7.2 Maßnahmenplan und Umsetzungskonzept ..................................... 84



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 6/92

8 Finanzierungskonzept ÖSPV...................................................................... 87

8.1 Rahmenbedingungen....................................................................... 87

8.2 Investitionen..................................................................................... 87

8.3 Finanzierung der Verkehrsdurchführung ......................................... 88

8.3.1 Entwicklung der Betriebskosten 88

8.3.2 Entwicklung der Einnahmen 88

8.3.3 Finanzierungsprognose 88

Quellen ................................................................................................................... 90

Anlagen .................................................................................................................. 92



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 7/92

Tabellenverzeichnis
Tabelle 1: Kriterien und Richtwerte der ÖPNV-Verbindungen 20

Tabelle 2: Erläuterungen zu den Strukturgrößen 25

Tabelle 3: Pendler bezogen auf den Landkreis Leipzig 28

Tabelle 4: Bestehende und in den Nahverkehrsplänen vorgesehene 
Verknüpfungsstellen 44

Tabelle 5: Kriterien zur Bewertung der Verbindungs- und 
Erschließungsqualität 51

Tabelle 6: Mindeststandards des Kriteriums Verbindungsqualität 52

Tabelle 7: Richtwerte des Kriteriums Erschließungsqualität 52

Tabelle 8: Mindestangebote des Kriteriums Bedienungsqualität 54

Tabelle 9: Verknüpfungspunkte 1. und 2. Ordnung 56

Tabelle 10: Linienbusbestand im Landkreis Leipzig nach erfüllter 
Abgasnorm, Stand 31.12.2008 61

Tabelle 11: Relationen, die festgelegte Mindeststandards nicht 
einhalten 64

Tabelle 12: Pendlerzahlen der BfA 2007 ausgewählter Relationen 68

Tabelle 13: Defizite der Verknüpfungspunkte 1. Ordnung bei der 
Infrastruktur 70

Tabelle 14: Anschlussqualität zwischen SPNV und Busverkehr an 
den Verknüpfungspunkten 1. Ordnung, Fahrplan für 
Schultage, Stand 23.02.2009 73

Tabelle 15: Entwicklung der Bevölkerung bis zum Jahr 2015 (in Tsd.) 74

Tabelle 16: Voraussichtliche Entwicklung der Schülerzahlen im 
Landkreis Leipzig bis 2015 76

Tabelle 17: Entwicklung der Verkehrsnachfrage auf ausgewählten 
Relationen bis zum Jahr 2015 (in Prozent) 77

Tabelle 18: S-Bahn-Linien im Zielnetz 2020+ (Quelle /1/) 78

Tabelle 19: Maßnahmenplan zum Angebotskonzept 86



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 8/92

Abbildungsverzeichnis
Abbildung 1: Bevölkerung nach Altersstruktur 26

Abbildung 2: Entwicklung der Bevölkerung von 1990 bis 2007 in den 
ehemaligen Landkreisen Leipziger Land und 
Muldentalkreis 27

Abbildung 3: Gliederung der Schülerschaft des Landkreises nach 
Schularten im Schuljahr 2008/2009 29

Abbildung 4: Unternehmensspezifische Anteile an der 
Verkehrsleistung des ÖSPV im Landkreis Leipzig  32

Abbildung 5: Gliederung der Fahrschüler des Landkreises nach 
Schularten im Schuljahr 2008/2009 36

Abbildung 6: Organisationsstruktur des ÖPNV im Nahverkehrsraum 
Leipzig 46



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 9/92

Abkürzungsverzeichnis

AFZ Automatische Fahrgastzählsysteme 
AST Anruf-Sammeltaxi 
B+R Bike+Ride 
BGG Behindertengleichstellungsgesetz 
BfA Bundesagentur für Arbeit 
BSZ Berufliches Schulzentrum 
CTL City-Tunnel Leipzig 
DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft 
EEV Enhanced Environmentally Friendly Vehicle

EN Europäische Norm 
EU Europäische Union 
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen 
GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz 
HVZ Hauptverkehrszeit 
IE Leipziger Institut für Energie GmbH 
KBS Kursbuchstrecke 
LEP Landesentwicklungsplan 
LK Landkreis 
LVB Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH 
MBH Mittlere Bedienungshäufigkeit 
MBV Mittlere Beförderungsgeschwindigkeit 
MBZ Mittlere Beförderungszeit 
MDSB-Netz Mitteldeutsches S-Bahn-Netz 
MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH 
MIV Motorisierter Individualverkehr 
MUH Mittlere Umsteigehäufigkeit 
NVP Nahverkehrsplan 
NVZ Nebenverkehrszeit 
ÖPNV Öffentlicher Personennahverkehr 
ÖPNVG Gesetz über den öffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen 
ÖSPV Öffentlicher Straßenpersonenverkehr 
ÖV Öffentlicher Verkehr 
OVH Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH „Heideland“ (OVH) 
P+R Park+Ride 
PBefG Personenbeförderungsgesetz 
PNVG Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH 
PTV PTV Planung Transport Verkehr AG 
PVM Personenverkehrsgesellschaft Muldental mbH 



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Inhalt

� PTV AG Jan/10 Seite 10/92

RB RegionalBahn 
RE RegionalExpress 
SGB Sozialgesetzbuch 
SMWA Sächsisches Staatsministerium für Wirtschaft und Arbeit 
SPFV Schienenpersonenfernverkehr 
SPNV Schienenpersonennahverkehr 
SVZ Schwachverkehrszeit 
SzL Schule zur Lernförderung 
THÜSAC THÜSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH 
VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen 
VISUM Verkehrsinformations- und Planungssystem für IV und ÖV 
ZVNL Zweckverband für den Nahverkehrsraum Leipzig 



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Rahmenbedingungen

� PTV AG Jan/10 Seite 11/92

1 Rahmenbedingungen 
Die „Funktional- und Kreisgebietsreform 2008“ trat am 01. August 2008 im Freistaat 
Sachsen in Kraft. Im Ergebnis der Kreisgebietsreform wurden die bisherigen 22 
Landkreise auf zehn und die sieben kreisfreien Städte auf drei reduziert. Der neu 
gebildete Landkreis Leipzig besteht aus den ehemaligen Landkreisen Leipziger 
Land und Muldentalkreis. 

Der Landkreis Leipzig ist Mitglied des Zweckverbandes für den Nahverkehrsraum 
Leipzig (ZVNL), welcher Aufgabenträger für den Schienenpersonennahverkehr ist, 
und des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV). Der Landkreis ist selbst 
Aufgabenträger für den öffentlichen Straßenpersonenverkehr in seinem Gebiet. 

Nach dem § 8 Abs. (3) Personenbeförderungsgesetz (PBefG) und dem § 5 Abs. (1) 
des Gesetzes über den öffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen 
(ÖPNVG) vom 14. Dezember 1995 wird die Erstellung bzw. Fortschreibung von 
Nahverkehrsplänen für die Nahverkehrsräume vorgeschrieben. Die genannten 
Gesetze stehen in Verbindung mit der Verordnung des Sächsischen Staatsminis-
teriums für Wirtschaft und Arbeit (SMWA) über die Aufstellung von Nahverkehrs-
plänen für den öffentlichen Personennahverkehr vom 15. Oktober 1997. 

Mit dem Nahverkehrsplan für den ZVNL /1/ sind die Rahmenbedingungen der 
künftigen Entwicklung des öffentlichen Personennahverkehrs (ÖPNV) im gesamten 
Zweckverbandsgebiet festgelegt worden. Die Aussagen dieses Nahverkehrsplans 
sind für die Belange des SPNV und des überregionalen ÖPNV relevant. Die lokalen 
Nahverkehrspläne der Gebietskörperschaften als Aufgabenträger des straßenge-
bundenen ÖPNV sind bei dessen Erstellung herangezogen und, soweit erforderlich, 
beachtet. Der Nahverkehrsplan des ZVNL gilt somit in übergeordneter Weise. Die 
Gebietskörperschaften waren bei der Erstellung dieses Nahverkehrsplans im 
Rahmen interner Arbeitskreise einbezogen. So konnten die Stadt Leipzig und die 
Landkreise auf die Inhalte direkt Einfluss nehmen und ihre jeweiligen Intentionen im 
Hinblick auf die ÖPNV-Entwicklung einbringen. 

Für die vormaligen Landkreise Muldentalkreis und Leipziger Land liegen folgende 
Nahverkehrspläne vor: 

� Nahverkehrsplan für den Muldentalkreis vom Oktober 2006 /2/ und 

� Nahverkehrsplan für den Landkreis Leipziger Land für die Jahre 2001 bis 
2005 /3/ sowie dessen Fortschreibung unter Konsolidierungsgesichtspunkten 
2005 (nicht beschlossen) /4/ 

Aufgrund der Verwaltungsreform sind diese Nahverkehrspläne nun zusammenzu-
führen und inhaltlich v. a. in Bezug auf die Zielsetzungen der ÖPNV-Entwicklung zu 
vereinheitlichen. Zudem erfolgt die Fortschreibung auf den Zeithorizont 2010 bis 
2015.
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Die Fortschreibung wird unter Berücksichtigung der folgenden gesetzlichen 
Grundlagen erarbeitet: 

� Personenbeförderungsgesetz (PBefG) /10/ 
� Gesetz über den öffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen 

(ÖPNVG) /11/ in Verbindung mit der 
� Verordnung des Sächsischen Staatsministeriums für Wirtschaft und 

Arbeit zur Finanzierung des öffentlichen Personennahverkehrs /12/ und 

� Verordnung des Sächsischen Staatsministeriums für Wirtschaft und 
Arbeit über die Aufstellung von Nahverkehrsplänen für den öffentlichen 
Personennahverkehr /13/ 

� EU-Verordnung Nr. 1370/2007 /14/ 
� Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) /15/ 
� Entflechtungsgesetz /18/ 
� Haushaltbegleitgesetz 2009/2010 /22/ 
� Verordnung der Sächsischen Staatsregierung über den Fachlichen 

Entwicklungsplan Verkehr des Freistaates Sachsen /16/ 

Weiterhin werden überregionale, regionale und lokale Planungen für die Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans berücksichtigt: 

� Landesentwicklungsplan (LEP) 2003 des Freistaates Sachsen /5/ 
� Fachlicher Entwicklungsplan Verkehr des Freistaates Sachsen 1999/17/ 
� Regionalplan Westsachsen 2008 /6/ 
� Nahverkehrsplan für den Nahverkehrsraum Leipzig, Fortschreibung 2008 /1/ 
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2 Bestehende Nahverkehrspläne 
In diesem Kapitel werden die Nahverkehrspläne der Landkreise Muldentalkreis und 
Leipziger Land reflektiert. Es erfolgt eine Einordnung der darin beschlossenen Maß-
nahmen und Intentionen in Hinblick auf deren Umsetzung und Relevanz für die 
Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans. Zudem werden die Grundlagen der 
ÖPNV-Entwicklung, die im Nahverkehrsplan des ZVNL gegeben sind, aufgezeigt 
insofern sie für diesen Nahverkehrsplan von Bedeutung sind. 

2.1 Nahverkehrsplan Muldentalkreis 
Schülerverkehr

Ein wesentlicher Schwerpunkt des Nahverkehrsplans ist der Schülerverkehr. Wie in 
anderen Landkreisen auch, macht der Schülerverkehr den Hauptteil der Fahrgäste 
im straßengebundenen ÖPNV aus. Etwa 80 % der beförderten Fahrgäste sind 
Schüler. Eine Rahmenbedingung des NVP Muldentalkreises 2006 – 2011 war der 
zu verzeichnende Rückgang der Schülerzahlen und die damit verbundene Schlie-
ßung vieler Schulstandorte.  

Heute gehen die Schülerzahlen nicht mehr so stark zurück und die geplanten 
Schulschließungen sind zum größten Teil abgeschlossen. Da der Schülerverkehr 
eine Pflichtaufgabe der Landkreise ist, wird dem Schülerverkehr auch in der 
Fortschreibung des Nahverkehrsplans eine vorrangige Stellung zukommen. 

SPNV-Entwicklung (Grundnetz 1. Ordnung) 

Gemäß der Differenzierung in ÖPNV-Netzebenen bildet das Grundnetz 1. Ordnung 
das Rückgrat des ÖPNV im Muldentalkreis mit folgenden SPNV-Achsen: 

� KBS 500: Leipzig – Wurzen – (Oschatz) 

� KBS 506: Leipzig – Grimma – (Meißen) 

� KBS 525: Leipzig – Bad Lausick – (Geithain) 

Das in 2006 vorhandene Angebot wurde als ausreichend betrachtet und sollte auch 
für die Zukunft erhalten bleiben. Weitere Maßnahmen waren nicht vorgesehen. 
Vielmehr sollte mit Maßnahmen im Regionalbusverkehr auf eine Effizienzsteige-
rung des SPNV hingewirkt werden, um die vorhandenen SPNV-Strecken mittel- 
und langfristig zu sichern. 

Aufgabenträger des SPNV ist der ZVNL. Die Entwicklung der SPNV-Angebote auf 
den genannten Strecken sowie die weiteren Planungen bis 2013 dazu werden in 
Kapitel 2.3 erläutert. 

Aufgrund der geringen Fahrgastnachfrage auf der KBS 503 Beucha – Brandis 
wurden ab dem Fahrplanwechsel 2006/2007 keine Bahnleistungen mehr durch den 
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ZVNL bestellt. Diese Bahnleistungen werden durch regionale Busleistungen der 
Linie 684 ersetzt. 

Regionalbusverkehr (Grundnetz 2. Ordnung) 

Das Grundnetz 2. Ordnung wird durch die nicht durch den SPNV abgedeckten 
Hauptachsen des ÖPNV gebildet. Entsprechend des Anforderungsprofils sollten 
diese Angebote vertaktet und auf die SPNV-Angebote v. a. in bzw. aus Richtung 
Leipzig abgestimmt sein. Zur Umsetzung dieser Forderung wurden folgende Ein-
zelmaßnahmen vorgeschlagen: 

� Reduzierung des Angebotes auf den Achsen Grimma – Wurzen und Bad 
Lausick – Grimma um jeweils zwei Fahrtenpaare pro Werktag. Zum 
gegenwärtigen Fahrplanstand wurde auf dem Streckenabschnitt Nerchau – 
Wurzen das Fahrtenangebot vom 1-Stunden-Takt auf einen 2-Stunden-Takt 
reduziert. Auf dem Streckenabschnitt Bad Lausick – Grimma wurde dagegen 
das Angebot erhöht, um den Erfordernissen der Kreisgebietsreform gerecht zu 
werden.

� Erweiterung des Angebotes auf den Achsen Grimma – Seelingstädt – Altenhain 
– Ammelshain – Naunhof (Linie 641) und Grimma – Mutzschen (Linie 630) um 
jeweils ein Fahrtenpaar pro Werktag (Maßnahme umgesetzt) 

Weiterhin sollten die Linien 610 Grimma – Bad Lausick, 630 Grimma – Wermsdorf, 
640 Grimma – Brandis, 641 Grimma – Naunhof, 693 Grimma – Trebsen – Wurzen 
und 694 Grimma – Nerchau – Wurzen vertaktet werden. Im August 2007 erfolgte 
die Umstellung auf die Taktfahrpläne und die Angebote wurden von den 
Fahrgästen sehr gut angenommen. Lediglich der Takt der Linie 694 wurde auf dem 
Streckenabschnitt Nerchau – Wurzen im Februar 2008 wegen zu geringer 
Nachfrage auf einen 2-Stunden-Takt umgestellt, der 1-Stunden-Takt besteht somit 
nur zwischen Grimma und Nerchau. 

Regionalbusverkehr (Ergänzungsnetz) 

Um die im Anforderungsprofil formulierten Zielstellungen für das Ergänzungsnetz 
zu erreichen, wurden umfangreiche Angebotsänderungen in Hinblick auf die Bedie-
nungshäufigkeiten vorgeschlagen. Diese wurden teilweise umgesetzt. Noch als 
erforderlich anzusehende Maßnahmen wurden in den Anforderungskatalog des 
vorliegenden NVP aufgenommen. 

Eine weitere Maßnahme bezieht sich auf die Zielstellung, Gemeinden bzw. Ge-
meindeteile mit weniger als 200 Einwohnern, deren räumliche Lage eine wirtschaft-
lich effiziente Erschließung nicht zulässt, nicht durch den ÖPNV zu erschließen. Die 
Erfordernisse des Schülerverkehrs sollten dabei beachtet werden.  

In umgekehrter Sichtweise sollen alle Gemeinden bzw. Gemeindeteile mit mehr als 
200 Einwohnern durch den ÖPNV erschlossen werden. Für den gesamten 
Landkreis werden dazu im Kapitel 5.2 Aussagen getroffen. 

Die Angebote im Stadtverkehr der Städte Grimma, Wurzen und Colditz sollten teil-
weise durch Angebote des Regionalbusverkehrs ersetzt werden. Die Linienführung 
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des Stadtverkehrs in Grimma wurde zum Fahrplanwechsel im August 2008 so 
verändert, dass der Stadtbus direkt in die Wohngebiete fährt. Es wurden neue 
Haltestellen eingerichtet, weitere Haltestellen sind geplant. Die Regionalbusse 
fahren vom Ortseingang Grimma zum Stadtverkehrstarif auf direktem Weg zu den 
zentralen Bushaltestellen. 

Verknüpfungspunkte

Der bauliche Zustand der Verknüpfungspunkte liegt im Organisationsbereich des 
ZVNL. Im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ wurden die Stationen Bad Lausick, 
Belgershain, Borsdorf, Gerichshain, Machern, Otterwisch und Wurzen im 
ehemaligen Muldentalkreis als sehr gut bewertet.  

Im NVP Muldentalkreis 2006 – 2011 wurde auf Verknüpfungspunkte hingewiesen, 
die den Forderungen des Anforderungsprofils nicht entsprechen. Beispielhaft wur-
den die Bahnhöfe Großbothen und Grimma oberer Bahnhof genannt. 

Flexible ÖPNV-Angebote 

Für das östliche Gebiet des Muldentalkreises wird der Einsatz flexibler Bedien-
formen als denkbar gesehen. Erste Planungsüberlegungen erfolgten im Rahmen 
einer Studienarbeit. Diese ergab – eine Umsetzung ist nur mit einem nicht zu 
vertretendem finanziellen Aufwand möglich. Das Ergebnis der Studienarbeit und ein 
Bericht über den Anrufbus in Eilenburg wurde dem zuständigen Ausschuss des 
Kreistages vorgestellt. Dort wurde beschlossen, weitere Untersuchungen vorerst 
nicht in Auftrag zu geben. Im Rahmen des Nahverkehrsplans für den Landkreis 
Leipzig wird die Erstellung einer Untersuchung zu flexiblen Angeboten aber wieder 
aufgegriffen. 

2.2 Nahverkehrsplan Landkreis Leipziger Land 
SPNV

Der Landkreis Leipziger Land bekennt sich zu den SPNV-Strecken, die durch sein 
Gebiet führen. Gegenüber dem ZVNL als Aufgabenträger des SPNV soll auf die 
Erhaltung aller SPNV-Strecken (Ausnahme Markkleeberg – Leipzig 
Kleinzschocher) hingewirkt werden. Die Befürwortung folgender Einzelmaßnahmen 
wurde definiert: 

� Realisierung City-Tunnel Leipzig (CTL) und Führung der von Geithain, Borna, 
Regis-Breitingen und Markkleeberg kommenden SPNV-Linien (Maßnahme noch 
nicht umgesetzt, da sich der City-Tunnel noch im Bau befindet) 

� Einrichtung schneller SPNV-Verbindungen von Borna, Böhlen, Frohburg und 
Geithain sowie Pegau zum Oberzentrum Leipzig (momentan existieren schnelle 
SPNV-Verbindungen durch RE-Linien) 

� Streckenertüchtigung der SPNV-Strecken, die durch den Landkreis Leipziger 
Land führen (Schwerpunkte sind die Abschnitte Borna – Geithain und Pegau – 
Leipzig)
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Zwischen Borna und Geithain wurden die Gleise erneuert, eine neue Weichen-
verbindung in Geithain ist momentan im Bau. Die Elektrifizierung der Strecke erfolgt 
im Rahmen der netzergänzenden Maßnahmen zum CTL. Die Streckenertüchtigung 
zwischen Pegau und Leipzig erfolgte noch nicht. 

Regionalbusverkehr

Wie im Muldentalkreis ist auch im Landkreis Leipziger Land das Regionalbusnetz in 
zwei Ebenen unterteilt. Es werden ein Grundliniennetz (vgl. Muldentalkreis: Netz 
2. Ordnung) sowie das Ergänzungsnetz definiert. Das Grundliniennetz verbindet die 
Unter- und Kleinzentren mit den Mittelzentren Borna und Altenburg (Landkreis Al-
tenburger Land) und dem Oberzentrum Leipzig. Es ist bedarfsgerecht zu vertakten. 
Die Orientierung dafür ist ein 60-Minuten-Takt, der entsprechend den örtlichen Ge-
gebenheiten angepasst werden soll. Die Vertaktung wurde bisher teilweise 
umgesetzt.

Das Ergänzungsnetz sichert die Erschließung aller Ortsteile mit mehr als 200 Ein-
wohnern und stellt von diesen die Verbindung zum jeweiligen Mittel- und Unterzen-
trum her. Das Ergänzungsnetz hat die Verbindung zwischen den Gemeindeteilen 
und den Schulstandorten entsprechend der Anforderungen des Schülerverkehrs 
herzustellen. Die Angebote des Schülerverkehrs wurden unter wirtschaftlichen 
Aspekten, z. B. durch die Anpassung von Schulanfangszeiten sowie der 
Reduzierung der Fahrtenzahl vor Schulbeginn und nach Schulschluss, bereits 
optimiert.

Vor dem Hintergrund eines sinkenden Finanzrahmens ist das Leistungsangebot 
des Landkreises Leipziger Land zu überprüfen. Hierzu sind bereits Maßnahmen 
(Reduzierung Fahrplanangebot und Einstellung von Linien) umgesetzt worden. 

Stadtverkehr

Der Stadtverkehr des Mittelzentrums Borna ist durch den Regionalbusverkehr zu 
ergänzen. Dies ist umgesetzt. 

Das Stadtgebiet Markkleeberg ist durch Stadtverkehrslinien zu erschließen. Sie sol-
len die Stadtteile mit dem Zentrum verbinden, innerstädtischen Verkehr aufnehmen 
und die Verknüpfung mit dem SPNV und der Straßenbahn herstellen. Regionalbus-
linien können den Stadtverkehr ergänzen. Die Straßenbahnstrecken nach 
Markkleeberg-Ost und -West sind zu erhalten und in das Stadtverkehrskonzept zu 
integrieren. Nach heutigen Gesichtspunkten ist zu prüfen, ob mit der Eröffnung des 
CTL ein Systemwechsel auf Busbedienung verkehrlich und wirtschaftlich sinnvoll 
ist.

Die Stadt Markkleeberg hat im Jahr 2004 ein eigenes Stadtverkehrskonzept 
entwickeln lassen und beschlossen /25/. Dieses Konzept wurde bisher nicht 
umgesetzt. Im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ ist die im Zusammenhang mit der 
Eröffnung des CTL geplante Umstellung der Straßenbahnbedienung zwischen 
Roßplatz und Markkleeberg-West (Linie 9) auf Busbetrieb unterstellt. 
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Verknüpfungspunkte

Im Nahverkehrsplan des Landkreises Leipziger Land sind Vorgaben für die Ver-
knüpfung von SPNV und Regionalverkehr festgeschrieben. Hierbei erfolgt auch 
eine Einteilung nach Prioritäten im Zusammenhang mit der Anschluss-
gewährleistung für Fahrten in/aus Richtung Leipzig. Gesondert wird auf die 
Verknüpfungsfunktion der Bahnhöfe Geithain und Narsdorf für Linien aus dem 
Landkreis Mittweida hingewiesen. Die für den Bahnhof Markranstädt geforderte 
Einrichtung zum Verknüpfungspunkt ist mittlerweile erfolgt. 

Ein Anschluss gilt dann als gesichert, wenn zwischen der Ankunft des ersten Ver-
kehrsmittels und der Abfahrt des zweiten Verkehrsmittels ein Zeitraum von 5 bis 
10 Minuten liegt. Im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans ZVNL 2006 wird eine 
Anschlusszeit von maximal 15 Minuten vorgegeben. Dieser Forderung kommt der 
Landkreis Leipziger Land also nach, da seine Definition strenger gefasst ist.  

Die Linien des Regionalbusverkehrs sollen an den Zugangsstellen des SPNV ver-
knüpft werden. Priorität haben dabei Anschlüsse, die eine Verbindung in Richtung 
Leipzig bzw. das nächste Mittelzentrum herstellen.  

Folgende Einzelmaßnahmen wurden noch nicht bzw. nur teilweise umgesetzt: 

� Optimierung der Flächen erschließenden Ergänzungslinien in Kohren-Sahlis  

� Abstimmung der Anschlusszeiten von Regionallinien in Borna zum SPNV  

� In Markkleeberg sollen Ortsbuslinien untereinander sowie mit dem 
weiterführenden Regionalverkehr verknüpft werden. 

In Hinblick auf die Vernetzung mit dem Fahrradverkehr werden Vorgaben zur Ein-
richtung von Bike+Ride-Anlagen gegeben sowie Zugangsstellen benannt, für die 
entsprechende Radverkehrsanlagen eingerichtet werden sollen. Diese Aufgabe hat 
mittlerweile der ZVNL übernommen. 

Information, Marketing und Öffentlichkeitsarbeit 

Wichtiges Instrument der Fahrgastinformation ist der Fahrplan. Dieser wird vom 
MDV herausgegeben. Im Nahverkehrsplan 2001 wurden einige Maßnahmen 
genannt, die in die Erstellung der Fahrpläne einfließen sollten. Aus heutiger Sicht 
wurden folgende Forderungen nicht erfüllt und gelten somit weiter:  

� die Erstellung handlicher Linienfahrpläne und  

� einheitliche Form der Aushangfahrpläne. 

Ein wichtiger Punkt ist das Marketing und die Öffentlichkeitsarbeit für den ÖPNV. 
Hierzu sollen im jährlichen Haushalt Mittel bereitgestellt werden. Dies ist jedoch 
bisher nicht erfolgt. Zudem wurde im Nahverkehrsplan 2001 festgeschrieben, dass 
in Borna gemeinsam mit dem MDV eine Mobilitätszentrale errichtet werden soll. Da 
diese Mobilitätszentrale noch nicht existiert, ist auf die Einrichtung einer solchen 
hinzuwirken. 
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Fahrzeuge

Im Regionalbusverkehr sollen die Fahrzeuge geräuscharm laufen. Die Ausstattung 
der Fahrzeuge soll die Belange der mobilitätseingeschränkten Personen 
berücksichtigen. Die Sicherheit der Fahrgäste hat höchste Priorität. 

Bauliche Anlagen 

Die Schnittstellen zwischen SPNV und dem übrigen ÖPNV sind im Normalfall so zu 
gestalten, dass für die meisten Umsteigebeziehungen Bahn und Bus am gleichen 
Bahnsteig halten. An den Schnittstellen zwischen SPNV und dem übrigen ÖPNV ist 
eine durchgängige, optisch ansprechende Wegweisung von den Ankunftsbahnstei-
gen zu den Abfahrtsbahnsteigen der weiterführenden Verkehrsmittel zu realisieren. 
Die Wegweisung soll einheitlich gestaltet werden. 

Umsteigehaltestellen sollen einen Wetterschutz aufweisen. Die Mindestausstattung 
der Haltestellen im Regionalverkehr besteht aus Haltestellenschild, Fahrplan und 
Papierkorb. Dazu kommen eine befestigte und spritzwassergeschützte Aufstell-
fläche, nach Möglichkeit eine Überdachung und Sitzgelegenheit sowie Beleuchtung 
und Telefonzelle. Generell soll bei der Ausstattung der Verknüpfungsstellen insbe-
sondere das Fahrgastaufkommen, v. a. bezogen auf den Schülerverkehr, beachtet 
werden. Sitzgelegenheit und Überdachung gehören zur Mindestausstattung bei 
Haltestellen im Stadtverkehr. Dies wurde im Rahmen der wirtschaftlichen 
Möglichkeiten umgesetzt. 

Im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ wurde der bauliche Zustand der SPNV-Stationen 
Geithain, Narsdorf, Neukirchen-Wyhra und Oberholz im ehemaligen Landkreis 
Leipziger Land als sehr gut bewertet. 

Vertriebsnetz 

In jedem Unter-, Klein- und Mittelzentrum des Landkreises soll mindestens eine 
Agentur existieren, in der Fahrpläne und das gesamte Fahrscheinsortiment erwor-
ben werden kann. Im Regionalbusverkehr sollen beim Fahrer auch Zeitkarten und 
der aktuelle Fahrplan erwerbbar sein. Dies wurde im Rahmen der wirtschaftlichen 
Möglichkeiten umgesetzt. 

Spezielle Einzelmaßnahmen 

Die Haltestelle „Pflaumenallee“ in Großpösna ist so zu bedienen, dass verlängerte 
Fußwege für die Einwohner des Wohngebietes Oberholz reduziert werden. Die 
Haltestelle „Pflaumenalle“ wird gegenwärtig von Fahrten der Linien 145, 171 und 
690 bedient. Die Maßnahme wurde somit umgesetzt. 

Das Ziel, die neue Straße zwischen Dreiskau-Muckern und Störmthal für eine 
direkte Verbindung zwischen Dreiskau-Muckern und Störmthal zu nutzen wurde mit 
der Linie 145 Großpösna – (Güldengossa) – Störmthal – Dreiskau – Borna 
umgesetzt. Wegen mangelnder Nachfrage wurde dieses Angebot zum 13.12.2009 
wieder reduziert. 
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2.3 Nahverkehrsplan ZVNL 2008 – 2013  
Im Nahverkehrsplan des ZVNL werden die Vorgaben für die SPNV-Entwicklung bis 
zum Jahr 2013 gegeben. Zudem gibt der NVP des ZVNL die Rahmenvorgaben für 
die ÖPNV-Entwicklung – dies bezieht auch den straßengebundenen ÖPNV ein – im 
übergeordneten Sinn. Hierfür ist dieser NVP bindend, um eine einheitliche Grund-
lage für die Gestaltung des ÖPNV im Gebiet des Zweckverbandes zu erlangen. 
Folgende Vorgaben, die u. a. auch für den Landkreis Leipzig von Bedeutung sind, 
werden festgeschrieben: 

Grundsätze und Zielstellungen der ÖPNV-Entwicklung (lfd. Nr. 15 – 18): 

� Der ÖSPV übernimmt im integrierten ÖPNV-System des Nahverkehrsraumes 
die Verbindungsfunktion auf Relationen, die nicht durch den SPNV abgedeckt 
werden, sowie die flächenhafte Erschließung. 

� Der ÖSPV ist weitestgehend und sinnvoll am Taktsystem des SPNV auszu-
richten. Dieser Grundsatz gilt auch für den ÖSPV mit überwiegend spezifischen 
Bedienungsformen wie dem Schülerverkehr, soweit sich die ÖSPV-Funktionen 
Schülerverkehr und SPNV-Zubringerverkehr sinnvoll miteinander vereinbaren 
lassen.

� Der ÖSPV ist auf den SPNV abzustimmen. Die Zubringerfunktion des ÖSPV 
zum SPNV ist zu stärken. 

� Linienverkehre des ÖSPV, die aufgrund ihres Linienverlaufes, ihrer Verknüpfung 
und der verkehrlichen Funktion als konkurrierende Parallelverkehre zum SPNV 
einzuordnen sind, sollen unter dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit vermieden 
werden. Bestehende Parallelverkehre sind unter Vermeidung von Nachteilen für 
die betroffenen Fahrgäste abzubauen. 

Die Gebietskörperschaften des Nahverkehrsraums Leipzig als Aufgabenträger des 
ÖSPV legen die Bedienstandards für den ÖSPV in den jeweiligen Nahverkehrsplä-
nen für ihre Gebietskörperschaft fest. Das Anforderungsprofil gibt weiterhin Be-
dienungsstandards für die Verbindungsqualität vor. Die Verbindungen werden in 
Anlehnung an den Landesentwicklungsplan (LEP) Sachsen 2003 in drei Kategorien 
unterteilt:

� Kategorie I: Verbindungen zwischen Oberzentren und zwischen Oberzentrum 
  und Mittelzentrum 

� Kategorie II: Verbindungen zwischen benachbarten Mittelzentren 

� Kategorie III:  Verbindungen zwischen Ober- bzw. Mittelzentrum und   
  zugehörigen Grundzentren 

Folgende Kriterien und Richtwerte zur Gestaltung des ÖPNV werden in Hinblick auf 
die Verbindungsqualität definiert: 
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 Kategorie I Kategorie II Kategorie III 

Beförderungszeit (MBZ) 45 Minuten 45 Minuten bis 90 Minuten 

Beförderungs- 
geschwindigkeit (MBV) 

45 km/h 35 km/h 35 km/h 

Bedienungshäufigkeit (MBH) 1-Std-Takt 
(14 Fahrten/Richtung)

2-Std-Takt 
(7 Fahrten/Richtung) 

2-Std-Takt 
(7 Fahrten/Richtung) 

Umsteigehäufigkeit (MUH) 0 0 bis 2 

Tabelle 1: Kriterien und Richtwerte der ÖPNV-Verbindungen 

In Hinblick auf die Anschlusssicherung wird eine Anschlusszeit von 15 Minuten 
(10 Minuten Wartezeit und 5 Minuten Zeit zum Wechsel der Haltestellen) vorgege-
ben. Zudem werden Qualitätsanforderungen für ÖPNV-Leistungen, z. B. Verfüg-
barkeit und Zugänglichkeit, gegeben. 

Bis zur Eröffnung des CTL werden von Seiten des SPNV keine wesentlichen Ange-
botsveränderungen zu erwarten sein. In Bezug auf das aktuelle SPNV-Angebot und 
die SPNV-Entwicklungen bis zur Eröffnung des CTL wird auf das Kapitel 3.4.2 und 
die Ausführungen im Nahverkehrsplan des ZVNL Kapitel 4.4.4 verwiesen. 

Ab 2012 ist die Entwicklung des SPNV hauptsächlich von der Inbetriebnahme des 
CTL abhängig. In diesem Zusammenhang werden auch weitere netzergänzende 
Maßnahmen umgesetzt, die auch das nachgeordnete Netz betreffen. Für den 
Landkreis Leipzig sind dies: 

� Elektrifizierung Borna – Geithain (bis Eröffnung CTL) 

� Neubau Markkleeberg Nord (ca. 1 Jahr nach Eröffnung CTL) 

� Ausbau Markkleeberg, Markkleeberg-Großstädteln (bis Eröffnung CTL) 

Die Entwicklung des SPNV ist ausführlich für jeden Entwicklungsstand bis zum Jahr 
2020 im NVP des ZVNL /1/ beschrieben. Es wird deshalb an dieser Stelle auf den 
NVP ZVNL verwiesen. 

Außerhalb der Errichtung des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes bestehen Planungen 
der DB Netz AG zur Erneuerung der Fahrwege und der Leit- und Sicherungstechnik 
sowie zum Ausbau der Stationen an den KBS 506, 530, 550 und 582. 

Für den ÖSPV werden folgende Maßnahmen festgeschrieben: 

� Untersuchungsbedarf der Relationen Wurzen – Grimma, Borna – Altenburg, 
Borna – Groitzsch und Markkleeberg – Zwenkau im Hinblick auf die 
Verbesserung der Verbindungsqualität. Es ist zu prüfen, ob die jeweils 
vorhandenen ÖSPV-Angebote zu den gegebenen Rahmenbedingungen passen 
und ob mit Verbesserungen des Angebotes mehr Fahrgäste für den ÖPNV 
gewonnen werden können. 

� Untersuchungsbedarf der Relation Grimma – Borna mit der Fragestellung, ob 
sich Potenziale für eine direkte ÖSPV-Verbindung aufgrund der 
Kreisgebietsreform ergeben. 
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� Überprüfung und ggf. Anpassung der Bedienungsangebote des ÖSPV (v. a. 
Linie 171) bei Wegfall des SPNV-Haltes Großpösna 

� Überprüfung und ggf. Anpassung der Bedienungsangebote des ÖSPV bei 
Auflassung der SPNV-Halte Hopfgarten und Tautenhain 
Dies ist auch abhängig von der künftigen Bedienung des Abschnittes Bad 
Lausick – Geithain. 

� Untersuchung der ÖPNV-Bedienung der Relationen Leipzig – Wurzen, Borna – 
Neukieritzsch, Frohburg – Neukieritzsch und Grimma – Naunhof in Hinblick auf 
Parallelverkehr
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3 Bestandsaufnahme 

3.1 Einordnung des Untersuchungsgebietes 
Der Landkreis Leipzig befindet sich im Nordwesten des Freistaates Sachsen und 
gehört zum Nahverkehrsraum Leipzig. Nachbarkreise sind im Norden die kreisfreie 
Stadt Leipzig, im Norden und Osten der Landkreis Nordsachsen und im Südosten 
der Landkreis Mittelsachsen. Im Westen grenzt das Bundesland Sachsen-Anhalt 
mit dem Saalekreis und dem Burgenlandkreis und im Südwesten das Bundesland 
Thüringen mit dem Landkreis Altenburger Land an. Verwaltungssitz ist Borna. Die 
Mulde, die Weiße Elster und die Pleiße durchqueren als größere Flüsse den 
Landkreis. Im Südwesten des Landkreises befinden sich zahlreiche Seen, die durch 
den Tagebau entstanden sind bzw. entstehen. 

Der Landkreis besteht aus 41 Gemeinden (Stand: 01.01.2009). Davon besitzen 22 
Gemeinden das Stadtrecht. Große Kreisstädte sind Borna, Grimma, Markkleeberg 
und Wurzen. Es gibt 6 Verwaltungsgemeinschaften: Bad Lausick, Geithain, 
Naunhof, Pegau, Regis-Breitingen und Rötha. 

3.2 Zentralörtliche Gliederung und Verbindungsachsen 
Der Landesentwicklungsplan Sachsen 2003 (LEP) /5/ sieht ein dreistufiges System 
von Zentralen Orten nach Ober-, Mittel- und Grundzentrum vor 1. Ober- und Mittel-
zentren werden im LEP ausgewiesen. Die Definition der Grundzentren erfolgt in 
den jeweiligen Regionalplänen. 

Die Aufgaben zentraler Orte bestehen entsprechend ihrer jeweiligen Stufe u. a. in 
der Übernahme von Entwicklungsfunktionen für ihren räumlichen Wirkungsbereich 
und in der Versorgung ihrer eigenen Bevölkerung und darüber hinaus auch derer 
innerhalb des Verflechtungsbereichs. Hier spielt auch die Erreichbarkeit der 
zentralen Orte aus den Verflechtungsbereichen mit öffentlichen Verkehrsmitteln 
eine bedeutende Rolle. In der Anlage 3/1 werden alle Zentren benannt. 

Die Städte Borna, Grimma, Markkleeberg und Wurzen sind Mittelzentren im 
Landkreis. Markkleeberg soll sich nach dem LEP als Mittelzentrum im 
Verdichtungsraum in seiner Versorgungs- und Wirtschaftsfunktion so entwickeln, 
dass die Funktionsfähigkeit des Oberzentrums Leipzig nicht beeinträchtigt wird. 
Wurzen soll mit seiner mittelzentralen Funktion als Ergänzungsstandort zur 
Stärkung des ländlichen Raums gesichert und entwickelt werden. Gemäß LEP sind 
die Mittelzentren über qualitativ hochwertige Verkehrsverbindungen mit Leipzig als 
Oberzentrum zu vernetzen. Hier ist vorrangig der SPNV angesprochen. Auf 
Relationen ohne SPNV übernimmt der ÖSPV diese Funktion. 

                                                
1  Eine Sonderform sind Verbünde von zentralen Orten. Für den Landkreis Leipzig kommt 
 diese Sonderform ausschließlich auf grundzentraler Ebene vor. 
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Entsprechend Regionalplan Westsachsen /6/ werden im Landkreis Leipzig fünf 
Städte als selbständige Grundzentren und weitere sechs Städte als Teil 
grundzentraler Verbünde eingestuft: 

� die Städte Bad Lausick, Colditz, Frohburg, Geithain und die Verbünde 
 Brandis/Naunhof und Groitzsch/Pegau 

� die Stadt Markranstädt und der Verbund Böhlen/Zwenkau im 
 Verdichtungsraum 

Grundzentren fungieren als übergemeindliche bzw. lokale Versorgungs-, 
Wirtschafts- und Dienstleistungszentren. Sie sollen die Grundversorgung ihres 
Nahbereiches sicherstellen und in diesem Zusammenhang mit öffentlichen 
Verkehrsmitteln aus dem Nahbereich mit zumutbarem Zeitaufwand erreichbar sein. 
Zudem wird eine entsprechende Anbindung an höherrangige Zentren erwartet. 
Diese Zielstellung richtet sich in Abhängigkeit der jeweiligen Gegebenheiten v. a. 
an den straßengebundenen ÖPNV (Regionalbus). 

Neben der zentralörtlichen Gliederung werden im LEP überregionale 
Verbindungsachsen ausgewiesen. Als überregionale Verbindungsachsen werden 
landesweit bedeutende Achsen bezeichnet, welche die räumlichen Verflechtungen 
der sächsischen Verdichtungsräume und Oberzentren mit denen benachbarter 
Länder sowie die Einbindung in europäische Netze wiedergeben. 

Regionale Achsen sind Verbindungs- und Entwicklungsachsen, die das Netz der im 
LEP 2003 definierten überregionalen Verbindungsachsen ausformen und ergänzen. 
Regionale Achsen werden in den Regionalplänen definiert. In Verdichtungsräumen 
erfüllen sie vorrangig Ordnungsfunktionen, im ländlichen Raum vorrangig Erschlie-
ßungsfunktionen.

Der Regionalplan Westsachsen unterscheidet für den Landkreis Leipzig die 
Regionalen Verbindungs- und Entwicklungsachsen im Zuge überregionaler 
Verbindungsachsen mit folgenden Zentralen Orten im Achsenverlauf:  

� Leipzig – Wurzen – Dahlen – Oschatz – (Riesa – Dresden) 

� Leipzig – Brandis/Naunhof – Grimma – Hartha/Leisnig/Waldheim – Döbeln – 
 Roßwein – (Dresden) 

� Leipzig – Markkleeberg – Böhlen/Zwenkau – Borna – Frohburg – Geithain – 
 (Chemnitz) 

� Leipzig – Markkleeberg – Böhlen/Zwenkau – Borna – Frohburg – Altenburg – 
 Zwickau 

� Leipzig – Markranstädt – (Weißenfels – Erfurt) 

sowie die Regionalen Verbindungs- und Entwicklungsachsen außerhalb der 
überregionalen Verbindungsachsen mit folgenden Zentralen Orten im 
Achsenverlauf:

� Markkleeberg – Böhlen/Zwenkau – Groitzsch/Pegau – (Zeitz – Gera) 
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� Groitzsch/Pegau – Borna – Bad Lausick – Grimma 

� (Wittenberg) – Bad Düben – Eilenburg – Wurzen – Grimma – Colditz 

� Grimma – Oschatz 

� (Altenburg) – Frohburg – Geithain – (Rochlitz) 

Die Anlage 3/1 weist die Regionalen Verbindungs- und Entwicklungsachsen im 
Zuge überregionaler Verbindungsachsen sowie außerhalb der überregionalen 
Verbindungsachsen den Landkreis Leipzig betreffend gemäß dem Regionalplan 
Westsachsen 2008 aus. 
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3.3 Strukturdaten 
Eine wichtige Größe, von der die Verkehrsnachfrage2 abhängt, sind die 
Strukturdaten. Damit ist die Ausprägung verkehrserzeugender Potenziale im 
Planungsgebiet analysierbar. Aus diesem Grund ist die Analyse der Strukturdaten 
ein wichtiger Bestandteil des Nahverkehrsplans. 

Strukturgrößen, die im Folgenden näher untersucht werden sollen, sind in der 
Tabelle 2 erläutert. 

Strukturgröße Erläuterung 

Fläche Die Flächenangaben (Katasterflächen) basieren auf den Angaben des 
Staatsbetriebes Geobasisinformation und Vermessung zum Stichtag 
31.12.2007. Flächenänderungen ergeben sich aus Grenzänderungen 
oder Neuvermessungen. 

Einwohner alle Personen, die ihren Hauptwohnsitz (vorwiegend benutzte 
Wohnung) im ausgewiesenen Gebiet haben 

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 

Erwerbstätige alle sozialversicherungspflichtig Beschäftigte im jeweiligen Gebiet 
(Wohnortprinzip) 

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 

Beschäftigte Zahl der Arbeitsplätze im jeweiligen Gebiet (Arbeitsortprinzip) 

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 

Schüler Einwohner im schulfähigen Alter (von 6 bis 18 Jahren) 

Schulplätze Schüler am Ort der Schule 
dazu gehören Grund- und Mittelschulen, Gymnasien, Förderschulen , 
Schulen in freier Trägerschaft sowie Berufsbildende Schulen 

Pendler Einpendler in ein Gebiet sind alle sozialversicherungspflichtig 
Beschäftigten mit einem Arbeitsort in diesem Gebiet und dem Wohnort 
außerhalb dieses Gebietes. Auspendler sind alle sozialversicherungs-
pflichtig Beschäftigten, die ihren Wohnort in diesem Gebiet haben und 
deren Arbeitsort sich außerhalb dieses Gebietes befindet. 

Quelle: Pendlerstatistik der BfA 

Motorisierungsgrad Anzahl Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner 

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 

Tabelle 2: Erläuterungen zu den Strukturgrößen 

                                                
2  Verkehrsnachfrage: Menge von Ortsveränderungen in einem abgegrenzten Zeitintervall, 
 die aus dem Mobilitätsbedürfnis der Bevölkerung entstehen. Da die Orte verschiedener 
 Aktivitäten, wie z. B. Wohnen, Arbeiten oder Einkaufen, räumlich voneinander getrennt 
 sind, ergibt sich die Notwendigkeit, Ortsveränderungen zu realisieren. 
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3.3.1 Einwohner 

Zum 31.12.2007 lebten im Muldentalkreis und im Landkreis Leipziger Land 274.532 
Einwohner3 in 43 Gemeinden. Davon sind etwa 4 % Kinder im Alter bis 5 Jahre, 
12 % sind Schüler im Alter zwischen 6 und 19 Jahren. 56 % der Einwohner sind 
zwischen 20 und 59 Jahren. Der Anteil der Einwohner, die 60 Jahre und älter sind, 
beträgt ca. 28 % (siehe Abbildung 1). 

4,5% 3,1%
8,5%

22,9%

32,9%

28,2%

0-5 Jahre

6-9 Jahre

10-19 Jahre

20-39 Jahre

40-59 Jahre

60 Jahre und älter

Abbildung 1: Bevölkerung nach Altersstruktur 

Die höchste Bevölkerungsdichte im Landkreis hat mit ca. 770 Einwohner/km2 die 
Große Kreisstadt Markkleeberg. Weiterhin sind hohe Einwohnerdichten mit mehr 
als 300 Einwohner/km2 in der Gemeinde Borsdorf und in der Großen Kreisstadt 
Borna festzustellen. Die übrigen Gemeinden weisen im Vergleich dazu geringere 
Dichten auf. Die Einwohnerdichten der Gemeinden (Stand 31.12.2007) sind in der 
Anlage 3/2 dargestellt. 

Die Entwicklung der Einwohner4 von 1990 bis 2007 verlief nicht gleichmäßig (siehe 
Abbildung 2). Zum 31.12.1990 hatten die Altkreise Leipziger Land und 
Muldentalkreis insgesamt ca. 280.500 Einwohner. Danach nahmen die Einwohner 
bis 1993 ab, nach 1993 nahmen die Einwohner wieder bis zum Jahr 1999 auf  
ca. 291.200 zu. Ab dem Jahr 1999 ist ein stetiger Einwohnerrückgang zu 
verzeichnen, auf heute 274.532 Einwohner. 

                                                
3  Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2008, Stand: 15.10.2008, 
 Stichtag: 31.12.2007 
4  Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2008, Stand: 12.11.2008, 
 Stichtag: jeweils zum 31.12. 
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Abbildung 2: Entwicklung der Bevölkerung von 1990 bis 2007 in den ehemaligen Landkreisen 
Leipziger Land und Muldentalkreis  

3.3.2 Erwerbstätige und Beschäftigte 

Zum 31.12.2006 waren in den Altlandkreisen Leipziger Land und Muldentalkreis 
insgesamt ca. 95.000 Einwohner sozialversicherungspflichtig am Wohnort 
beschäftigt (Erwerbstätige). Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig 
Beschäftigten am Arbeitsort (Beschäftigte) wird vom Statistischen Landesamt zum 
Stichtag 31.12.2006 mit ca. 67.000 Arbeitnehmern angegeben. Aus dem Vergleich 
von Erwerbstätigen und Beschäftigten wird deutlich, dass viele Erwerbstätige 
außerhalb des Landkreises Leipzig arbeiten. 

Innerhalb des Landkreises konzentrieren sich die Arbeitsplätze mit je über 5.000 
auf die Städte Borna, Markkleeberg, Markranstädt, Grimma und Wurzen. 

3.3.3 Pendler 

Die Pendlerströme wurden anhand der Pendlerstatistik der BfA aus dem Jahr 2007 
/7/ ausgewertet. Durch die Kreisgebietsreform können sich - aufgrund von 
Verlegungen der Verwaltungssitze des Landratsamtes - die Pendlerzahlen 
geringfügig ändern. Die Auswertung zeigt, dass die Stadt Leipzig mit fast 30.000 
Pendlern der Zielort der meisten Pendler aus dem Landkreis Leipzig ist (Tabelle 3). 
Eine untergeordnete Rolle nehmen die Städte Dresden, Schkeuditz, Chemnitz und 
Halle in Bezug auf die Arbeitsplätze außerhalb des Landkreises Leipzig ein. Die 
meisten Auspendler haben ihre Quellen in den Städten Markkleeberg, 
Markranstädt, Borna und in der Gemeinde Borsdorf mit jeweils über 2.000 
Auspendlern.  
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Die Einpendler in den Landkreis Leipzig sind im Vergleich zu den Auspendlern 
geringer. Die meisten Einpendler in den Landkreis Leipzig kommen aus dem 
Oberzentrum Leipzig, marginale Bedeutung haben die Pendlerströme aus 
Altenburg, Halle, Taucha und Schkeuditz (Tabelle 3). Die Einpendler innerhalb des 
Landkreises konzentrieren sich auf die Arbeitsplätze in den Städten Markkleeberg, 
Markranstädt, Grimma, Borna und Zwenkau, die jeweils über 1.000 Einpendler 
aufweisen.

Auspendler aus dem 
Landkreis Leipzig nach 

Einpendler in den Landkreis 
Leipzig von 

Leipzig, Stadt 29.935 Leipzig, Stadt 9.534

Dresden, Stadt 1.112 Altenburg, Stadt 484

Schkeuditz, Stadt 815 Halle (Saale), Stadt 360

Chemnitz, Stadt 631 Taucha, Stadt 308

Halle (Saale), Stadt 623 Schkeuditz, Stadt 306 

Taucha, Stadt 490 Eilenburg, Stadt 293

Theißen 485 Oschatz, Stadt 282 

Altenburg, Stadt 447 Dresden, Stadt 243

Eilenburg, Stadt 434 Döbeln, Stadt 230

Quelle: Auswertung der Pendlerstatistik der BfA, 2007, angegeben sind Pendlerbeziehungen mit 
mehr als 300 Auspendlern bzw. mit mehr als 200 Einpendlern 

Tabelle 3: Pendler bezogen auf den Landkreis Leipzig 
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3.3.4 Schüler und Schulstandorte 

Im Schuljahr 2008/2009 besuchten 24.734 Schülerinnen und Schüler die Schulen 
im Landkreis Leipzig, von diesen entfielen 1.074 (4,3 %) auf Schulen in freier 
Trägerschaft. Die Verteilung der Schüler auf die insgesamt 5 Schularten ist aus 
Abbildung 3 ersichtlich. 

8.186

5.205

5.182

825

5.045

Anzahl der Schüler und Schülerinnen im 
Landkreis Leipzig nach Schularten

Grundschulen

Mittelschulen

Gymnasien

Förderschulen

Berufsbildende Schulen

Abbildung 3: Gliederung der Schülerschaft des Landkreises nach Schularten im Schuljahr 2008/2009 

Die 59 Grundschulen (56 öffentliche und drei in freier Trägerschaft) sind flächenhaft 
und damit in jeder Gemeinde des Kreises außer in Elstertrebnitz, Falkenhain und 
Kitzen vorhanden. 

Die 20 öffentlichen Mittelschulen sowie die Mittelschüler der freien Mittelschule 
verteilten sich auf die vier Mittelzentren (Grimma, Wurzen, Borna, Markkleeberg) 
sowie auf die Städte und Gemeinden Bad Lausick, Böhlen, Borsdorf7, Brandis, 
Colditz, Falkenhain, Frohburg, Geithain, Groitzsch, Kitzscher, Markranstädt, 
Naunhof, Pegau, Regis-Breitingen, Thümmlitzwalde und Trebsen. 

In der Mittelschule Geithain wird ein besonderes pädagogisches Profil – 
Gemeinschaftsschule – angeboten. 

Die 7 öffentlichen Gymnasien befanden sich in den vier Mittelzentren sowie in den 
Städten Brandis, Geithain (auslaufend zum Sommer 2009) und Groitzsch. 
Weiterhin befindet sich in Markranstädt eine Außenstelle des Gymnasiums 
Schkeuditz, deren Schüler hier mit betrachtet werden. Die drei Gymnasien in freier 
Trägerschaft wurden in den letzten Jahren in Borsdorf, Geithain und Zwenkau 
gegründet. Darunter befand sich mit dem internationalen Wirtschaftsgymnasium in 

                                                
7  Die Mittelschule Borsdorf wurde 2009 geschlossen. 
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Geithain auch ein berufsbildendes Gymnasium, dessen acht Schüler hier statistisch 
in der Gruppe „Gymnasien“ mit erfasst wurden. 

Die Förderschulen gliederten sich nach Förderschulen für geistig Behinderte (je 
eine Schule in Borna, Grimma und Wurzen) sowie Schulen zur Lernförderung in 
Borna, Elstertrebnitz, Grimma und Wurzen-Burkartshain. Hinzu kam eine 
Förderschule für Erziehungshilfe in Borna in Trägerschaft der Augsburger 
Gesellschaft für Lehmbau. 

Unter den berufsbildenden Schulen befanden sich zwei Berufsfachschulen in freier 
Trägerschaft in Borna und in Bad Lausick sowie drei öffentliche Berufsschulzentren, 
von denen Grimma und Wurzen sich jeweils auf eine Standortgemeinde 
konzentrierten (wenngleich auch dort unterschiedliche Adressen), das 
Berufsschulzentrum Leipziger Land dagegen auf fünf Standortgemeinden verteilt 
war (Böhlen, Borna, Espenhain, Markkleeberg und Regis-Breitingen) – eine 
Konzentration auf einen Standort (Böhlen) ist ab dem Sommer 2010 geplant. An 
den Standorten Böhlen, Grimma und Markkleeberg umfassten die 
Berufsschulzentren auch jeweils ein berufsbildendes Gymnasium, die Schüler 
dieser Gymnasien waren jedoch statistisch nicht getrennt erfasst und daher in der 
Rubrik „berufsbildende Schulen“ mit enthalten. 

3.3.5 Motorisierung 

Der Motorisierungsgrad8 stellt eine wichtige Einflussgröße auf die Verkehrsmittel-
wahl dar. In den letzten Jahren hat sich der Motorisierungsgrad stetig erhöht. Zum 
01.01.2007 wird der Pkw-Bestand in Sachsen mit 546 Pkw je 1.000 Einwohner 
bzw. mit 636 Kfz je 1.000 Einwohner angegeben9 und liegt damit noch unter dem 
Bundesdurchschnitt von 565 Pkw je 1.000 Einwohner bzw. 673 Kfz je 1.000 
Einwohner. Die Fortentwicklung des derzeitigen Trends konstanter Zuwächse in der 
Motorisierung impliziert bei alleiniger Betrachtung der Motorisierung eine 
Verlagerung des Verkehrs vom ÖPNV zum MIV. Ob diese Tendenz in den 
nächsten Jahren anhält, hängt u. a. von wirtschaftlichen Rahmenbedingungen ab. 

Aus dem Pkw-Bestand zum 01.01.2007 und den Einwohnern zum 31.12.200610

wurde der Motorisierungsgrad für den Landkreis Leipzig ermittelt. Für den 
gesamten Landkreis beträgt dieser 594 Pkw je 1.000 Einwohner und ist damit 
höher als bei Betrachtung des gesamten Freistaates Sachsen und im 
Bundesdurchschnitt. Innerhalb des Landkreises gibt es regionale Unterschiede. Die 
Gemeinden Kitzen, Parthenstein, Belgershain und Eulatal weisen die höchste 
Motorisierung im Landkreis mit über 650 Pkw je 1.000 Einwohnern auf; 
demgegenüber die Städte Böhlen, Markkleeberg und Wurzen sowie die Gemeinde 
Deutzen den geringsten Motorisierungsgrad mit weniger als 530 Pkw je 1.000 
Einwohnern auf. 
                                                
8  Anzahl der Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner 
9  Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2008, Stand: 15.10.2008, 
 Stichtag: 01.01.2007 
10 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2008, Stand: 31.12.2006  
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3.4 ÖPNV-Angebot 
Das ÖPNV-Angebot wurde mit dem Programmsystem VISUM als Netzmodell 
abgebildet. Die Erstellung des Netzmodells erfolgte im Rahmen des Projektes 
„Potenzialanalysen für den Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH“ im Jahr 2003 
/19/. Fortschreibungen erfolgten 2005 mit dem Projekt „Erweiterung und 
Fortschreibung des integrierten Verkehrsmodells für den MDV“ /20/, 2007 im 
Rahmen des Projektes „Modellierung von Tarifen in Verkehrsmodellen“ /21/ und 
2008 im Rahmen des Forschungsprojektes „MOSAIQUE“. 

Für die Analyse des ÖPNV-Angebotes war eine Aktualisierung des ÖSPV-
Angebotes notwendig, da im Vergleich zum vorliegenden MDV-Verkehrsmodell 
umfangreiche Liniennetzänderungen realisiert wurden. Die erforderlichen 
Fahrplandaten des ÖSPV wurden dem Fahrplanauskunftssystem HAFAS 
entnommen und über eine Schnittstelle nach VISUM exportiert. Die Analyse des 
ÖPNV-Angebotes basiert somit für den SPNV auf dem Fahrplanstand 12/2007 - 
12/2008 und für den ÖSPV auf dem Fahrplanstand 25.08.2008 bis 14.12.2008. 

Das bestehende ÖPNV-Angebot im Landkreis setzt sich aus  

� Schienenpersonennahverkehr 

� Bus-Regionalverkehr

� Bus-Stadtverkehr und 

� Straßenbahn

zusammen. 

3.4.1 Verkehrsunternehmen 

Die Verkehrsleistung des ÖSPV im Landkreis Leipzig wird von folgenden im 
Landkreis ansässigen Verkehrsunternehmen erbracht: 

� Bus- und Reiseunternehmen Ludwig 

� Omnibus-Reiseunternehmen Naundorf 

� Omnibusnahverkehr Runge-Reisen 

� Personenverkehrsgesellschaft Muldental mbH (PVM) 

� Reise- und Omnibusunternehmen Volker Kaltofen 

� Vetter Reisen GmbH11

Neben diesen ortsansässigen Verkehrsunternehmen erbringen folgende nicht im 
Landkreis ansässige Verkehrsunternehmen Verkehrsleistungen im Landkreis 
Leipzig:

                                                
11 ab 19.10.2009 als Subunternehmer bei der PVM tätig 
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� Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB)12

� Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH „Heideland“ (OVH) 

� PNVG Merseburg-Querfurt 

� PVG Burgenlandkreis (PVG BLK) 

� THÜSAC Personenverkehrsgesellschaft mbH 

� Verkehrsgesellschaft Döbeln mbH 

� REGIOBUS GmbH Mittweida 

Die Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB) ist mit ca. 33 % der 
Verkehrsleistungen im ÖSPV der Hauptleistungserbringer im Landkreis Leipzig, 
gefolgt von der PVM mit ca. 32 % und der THÜSAC mit 22 %.  
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Abbildung 4: Unternehmensspezifische Anteile an der Verkehrsleistung des ÖSPV im Landkreis 

Leipzig 13

* ab 19.10.2009 als Subunternehmer bei der PVM tätig 

Die Fahrplanleistung im SPNV innerhalb des Landkreises wird mit Ausnahme auf 
der KBS 525 zwischen Leipzig Hbf und Geithain (Veolia Verkehr GmbH) momentan 
noch vollständig durch die DB Regio erbracht. 

                                                
12 Der größte Teil der Busverkehrsleistung im Landkreis Leipzig wird durch die LeoBus 
 GmbH erbracht. Die LVB ist Inhaber der Liniengenehmigungen. 
13 Quelle: Vorausberechnungen der Verkehrsunternehmen für das Jahr 2009, für die OVH, 
 PNVG, PVG und die VGD wurde der Anteil anhand des VISUM-Modells abgeschätzt 
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3.4.2 Schienenpersonennahverkehr 

Im Landkreis Leipzig werden zum Fahrplanstand 12/2007 – 12/2008 auf den 
folgenden Kursbuchstrecken (KBS) SPNV-Leistungen angeboten (siehe Anlage
3/3):

� KBS 500 Leipzig Hbf – Riesa – Dresden 

� KBS 501.11 Leipzig – Borsdorf – Wurzen 

� KBS 501.2 Leipzig Hbf – Borna 

� KBS 506 Leipzig – Döbeln – Meißen 

� KBS 525 Leipzig – Bad Lausick – Geithain – Burgstädt – Chemnitz

� KBS 527 Leipzig – Böhlen – Borna – Geithain 

� KBS 527 Leipzig – Böhlen – Altenburg 

� KBS 530 Leipzig – Altenburg – Werdau – Zwickau/Reichenbach – Plauen – 
 Hof 

� KBS 550 Leipzig – Zeitz – Gera 

� KBS 582 Leipzig – Weißenfels 

Für weitere Ausführungen zum SPNV im Landkreis Leipzig wird auf den NVP des 
ZVNL verwiesen. 

3.4.3 Straßengebundener ÖPNV im Regionalverkehr 

Neben dem SPNV stellt der öffentliche Straßenpersonenverkehr (ÖSPV) zum einen 
die Erschließung der ländlichen und städtischen Teilräume sicher, ergänzt abseits 
der Eisenbahnstrecken jedoch auch das Grundangebot des SPNV zur Verbindung 
der Siedlungsschwerpunkte. Die Bedienung erfolgt bis auf die Straßenbahnlinien 9 
und 11 ausschließlich mit dem Regionalbus. Die Linie 9 bedient den westlichen und 
die Linie 11 den östlichen Teil der Stadt Markkleeberg. 

Die Angebotskenndaten der Linien des straßengebundenen Regionalverkehrs sind 
in der Anlage 3/4 dargestellt.
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3.4.4 Straßengebundener ÖPNV im Stadtverkehr 

Für die feinräumige Erschließung der städtischen Gebiete werden im Landkreis 
Leipzig durch sieben Linien in den Städten Borna, Colditz, Grimma und Wurzen 
Verkehrsleistungen erbracht: 

� Linie A und B in Borna 

� Linie A in Colditz 

� Linien A und B in Grimma 

� Linien A und B in Wurzen 

In Borna betreibt die THÜSAC Personenverkehrsgesellschaft mbH ein 
Stadtbusnetz mit derzeit zwei Linien. Die Stadtverkehre in Colditz (Linie A), in 
Grimma (Linien A und B) und in Wurzen (Linien A und B) werden von der 
Personenverkehrsgesellschaft Muldental mbH angeboten.  

Die Linie A in Borna bedient als Ringlinie das Stadtgebiet von Borna und verkehrt 
Montag bis Freitag, in der nachmittäglichen Hauptverkehrszeit im Stundentakt. Die 
Linie B verkehrt Montag – Freitag zwischen 05:00 und 19:00 Uhr in einem 30-
Minuten-Takt, je nach Zeitlage leicht versetzt auf Grund von Anschlüssen zur Bahn. 
Am Wochenende verkehrt die Linie B im Stundentakt. 

In der Stadt Colditz verkehrt die Linie A mit einem geringen Angebot an 
unvertakteten Fahrten an ausgewählten Tagen und nicht am Wochenende.  

Die Stadtbuslinie A in Grimma verkehrt Montag bis Freitag, in der Haupt-
verkehrszeit am Nachmittag im 30-Minuten-Takt. Die Stadtbuslinie B realisiert als 
Ringlinie einen 20-Minuten-Takt. Am Wochenende besteht bei beiden Linien kein 
Angebot.

Die Linie A des Stadtverkehrs in Wurzen bietet täglich 13 Fahrten (Hin- und 
Rückrichtung) an, diese verkehren etwa stündlich. Die Linie B hat einen kurzen 
Linienverlauf und gewährleistet den Schülerverkehr zwischen dem Bahnhof 
Wurzen, dem Clara-Zetkin-Platz und dem Gymnasium. Die Linie verkehrt 
unvertaktet mit insgesamt 12 Fahrten (Hin- und Rückrichtung). Am Wochenende 
werden keine Fahrten angeboten. 

Die Angebotsdaten der Stadtbuslinien sind in der Anlage 3/4 dargestellt. 

3.4.5 Flexible Bedienformen 

Im Landkreis Leipzig gibt es bisher keine ausschließlich bedarfsgesteuerten Linien 
zur Erschließung mit dem ÖPNV. Allerdings verkehren einige Linien zu 
Schwachlastzeiten nur mit Voranmeldung. Es handelt sich dabei um:  

� Linie 120 (Knautkleeberg - Kitzen - Zwenkau): abends und am Wochenende als 
Anrufsammeltaxi mit 60 Minuten Voranmeldung, an Wochenenden mit Zuschlag  
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� Linie 164 (Markranstädt - Räpitz - Kitzen): abends, am Wochenende und jede 
zweite Fahrt tagsüber an schulfreien Arbeitstagen14 als Anrufsammeltaxi mit 60 
Minuten Voranmeldung, an Wochenenden mit Zuschlag  

� Linie 172 (zwischen Engelsdorf, Sabinenstraße und Sommerfeld, d. h. ein 
Linienabschnitt außerhalb des Landkreises): abends, samstags in 
Tagesrandlagen und sonntags ganztägig als Anruflinientaxi mit 20 Minuten 
Voranmeldung.  

� Linie 743 (Merseburg - Bad Dürrenberg - Markranstädt): erste Fahrten morgens, 
zwei Abendfahrten pro Richtung und ein Fahrtenpaar am Samstag als Rufbus 
mit 60 Minuten Voranmeldung.  

� Linie 850 (Zeitz - Reuden - Elstertrebnitz): Wochenendverkehr als Rufbus mit 60 
Minuten Voranmeldung. 

Der Zuschlag ist nicht einheitlich geregelt.  

Weiterhin sind im Nahverkehrsplan für den Muldentalkreis von 2006 flexible 
Bedienformen für die östlichen (dünn besiedelten) Teile des Landkreises 
vorgesehen, das Vorhaben wurde jedoch noch nicht umgesetzt. 

                                                
14 Die Analyse bezieht sich auf den Fahrplanstand vom Herbst 2008. Seit 13.12.2009 finden 
 AST-Fahrten der Linie 164 nur abends und an Wochenenden statt 
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3.5 ÖPNV-Nachfrage 

3.5.1 Nachfrage Schülerverkehr 

10.083 Schülerinnen und Schüler der insgesamt 24.734 Schülerinnen und Schüler 
des Kreises und damit rund 40 % haben laut Schülerbeförderungssatzung des 
Landkreises einen Anspruch auf volle oder teilweise Erstattung der ÖPNV-
Fahrtkosten /23/. Da dies außer den Schülern mit eigenem Einkommen alle Schüler 
mit einer Schulweglänge ab 2 km (bis Klasse 4) bzw. 3,5 km (ab Klasse 5) betrifft, 
werden diese Schüler mit Erstattungsanspruch nachfolgend zusammenfassend als 
"Fahrschüler" bezeichnet. Darüber hinaus wird der ÖPNV auch von Berufsschülern 
genutzt, die als Auszubildende bereits über ein eigenes Einkommen verfügen und 
daher keinen Anspruch auf diese Kostenerstattung haben. Nimmt man an, dass die 
Berufsschüler ebenfalls mehrheitlich den ÖPNV nutzen (genaue Daten liegen nicht 
vor, Schätzungen lassen dies aber erwarten), so bedeutet dies, dass etwa die 
Hälfte aller Schüler des Kreises täglich den öffentlichen Nahverkehr nutzt, um zur 
Schule zu gelangen. Die Verteilung der Fahrschüler auf die Schularten ist grafisch 
in Abbildung 5 dargestellt.  
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Anzahl der Fahrschüler und �schülerinnen im 
Landkreis Leipzig nach Schularten

Grundschulen

Mittelschulen

Gymnasien

Förderschulen

Berufsbildende Schulen

Abbildung 5: Gliederung der Fahrschüler des Landkreises nach Schularten im Schuljahr 2008/2009 

Der Anteil der Fahrschüler und -schülerinnen hängt maßgeblich vom 
Einzugsbereich der jeweiligen Schulen ab.  

Grundschulen haben generell die kleinräumigsten Einzugsbereiche und damit den 
höchsten Anteil an Schülern, die ihre Schule zu Fuß erreichen können. Auch hier 
sind jedoch deutliche Unterschiede zwischen städtischen und ländlichen Gebieten 
zu verzeichnen: 
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Bei vier Grundschulen (Borsdorf, Großlehna, Markkleeberg-Mitte, Rötha) wurden 
keinerlei Fahrschüler registriert. Bei 12 weiteren Grundschulen (sechs davon in den 
Mittelzentren) liegt der Anteil der Fahrschüler bei unter 5 %. Bei 10 weiteren 
Grundschulen liegt der Anteil der Fahrschüler im Bereich zwischen 10 und 25 %, 
bei 18 Grundschulen liegt der Anteil zwischen 25 und 50 %. 13 Grundschulen 
haben höhere Anteile an Fahrschülern, der höchste Anteil wird mit 91,7 % in 
Narsdorf erreicht, es folgen mit rund 80 % Fahrschülern die Grundschulen in 
Thümmlitzwalde-Zschoppach und Hohburg. Der Mittelwert aller Grundschulen liegt 
bei 29,4 %, wobei die drei freien Grundschulen teilweise deutlich über diesem 
Durchschnitt liegen, da deren Einzugsbereiche größer als die der öffentlichen 
Grundschulen sind. 

Zu den 21 Mittelschulen des Landkreises kommen insgesamt 53,8 % aller 
Schülerinnen und Schüler als Fahrschüler. Auch hier gibt es signifikante 
Unterschiede zwischen den Mittelzentren und dem ländlichen Raum: An der 
Mittelschule Markkleeberg-Mitte wurden nur 7,1 % Fahrschüler gezählt, an der 
Mittelschule Falkenhain sind es 92,7 %. Bei 13 Mittelschulen lag der 
Fahrschüleranteil im Mittelfeld, d. h. zwischen 30 % und 70 %. 

Unter den Schülern der 11 Gymnasien (einschl. der Außenstelle Markranstädt des 
Gymnasiums Schkeuditz und des auslaufenden Conrad-Felixmüller-Gymnasiums in 
Geithain acht öffentliche und drei in privater Trägerschaft) wurden 60,4 % 
Fahrschüler registriert, hier lag der niedrigste Fahrschüleranteil mit 27,8 % beim 
Rudolf-Hildebrandt-Gymnasium in Markkleeberg, der höchste mit 78,9 % beim 
Wiprecht-Gymnasium Groitzsch. Auch hier sind diese Daten Indikatoren für die 
räumliche Ausdehnung der Schuleinzugsbereiche.  

Bei den Förderschulen im Landkreis ist der Anteil der Fahrschüler am höchsten. 
Die drei Schulen für geistig Behinderte in Borna, Grimma und Wurzen werden 
allerdings durch einen Vertragsverkehr (freigestellter Schülerverkehr) direkt 
bedient, so dass diese Fahrten nicht öffentlich zugänglich sind, hier sind 
weitestgehend alle Schüler Fahrschüler. Aber auch an den fünf übrigen 
Förderschulen sind 86,7 % der 633 Schülerinnen und Schüler Fahrschüler, was 
auch hier überwiegend durch die großen Einzugsbereiche erklärt werden kann (vgl. 
Anlage 3/5-5). Der niedrigste Fahrschüleranteil wurde mit 75 % für die Schule zur 
Lernförderung Elstertrebnitz verzeichnet. 

Bei den Berufsschulen wurden auch Berufsfachschulen mit erfasst. Durch das 
Nachrücken der geburtenschwachen Jahrgänge ab 1990 ist die Zahl der 
Berufsschüler derzeit stetig sinkend, liegt aber aktuell noch höher als die Zahl der 
Mittelschüler. Von den Berufschülerinnen und –schüler sind nur 15,8 % als 
Fahrschüler registriert sind, was jedoch vorwiegend darauf beruht, dass diese den 
entsprechenden Tarif nicht mehr nutzen können, sobald sie eine 
Ausbildungsvergütung erhalten. Der tatsächliche Anteil der Nutzer des ÖPNV 
(Busse und Schienenpersonennahverkehr) wird auf 50 bis 60 % geschätzt.  

Allerdings nutzen viele Berufsschüler derzeit auch Mitfahrgelegenheiten oder 
andere Verkehrsmittel, um die überwiegend langen Wege zu den Berufsschulen 
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zurückzulegen. Im Jahr 2007 gaben bei einer Befragung im Ausbildungszentrum 
Tanndorf 57 % der ÖPNV-Nichtnutzer den Fahrpreis als Hinderungsgrund für die 
Nutzung von Bus und Bahn auf dem Weg zur Berufsschule an, jedoch nur 43 % 
eine zu lange Fahrzeit, obwohl sich die Auszubildenden dieses 
Ausbildungszentrums auf 8 Berufsschulen zwischen Böhlen, Wurzen und Dresden 
verteilten. Der Anteil der Nutzer des ÖPNV lag für die Wege zum 
Ausbildungszentrum bei 48 %, für Wege zu den Berufsschulen bei 46 %. 

Der Fahrschüleranteil von Schulen in freier Trägerschaft unterschied sich lediglich 
bei der Schulart „Grundschule“ deutlich vom Mittelwert der Schulen in öffentlicher 
Trägerschaft. Bei den freien Gymnasien lag er im Mittel sogar niedriger als bei den 
öffentlichen Gymnasien.  

Für die weitere Zukunft ist zu beachten, dass die freien Gymnasien sich durchweg 
noch in der Aufbauphase befinden: In Zwenkau bestehen im Schuljahr 2008/2009 
die Klassen 5 bis 7, in Borsdorf nur die Klasse 5 und am internationalen 
Wirtschaftsgymnasium Geithain nur die Klasse 11 – alle freien Gymnasien werden 
die Schüler aber perspektivisch einmal bis zum Abitur führen (in Borsdorf und 
Zwenkau dann mit 8 Jahrgangsstufen, in Geithain mit 3). 

Die räumliche Verteilung der Schulstandorte sowie die Anzahl der Fahrschüler 
(räumlich nach Wohnorten auf Gemeindeteil-Ebene gegliedert) sind getrennt nach 
den Schularten in den Anlagen 3/5-1 bis 3/5-6 dargestellt. 

3.5.2 Nachfrage SPNV 

Die Nachfrage im SPNV wird im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ für das gesamte 
Gebiet des Zweckverbandes für den Nahverkehrsraum Leipzig dargestellt. Die 
Auswertungen basieren auf der Fahrgastbefragung und -zählung des ZVNL, den 
Fahrgastzählungen auf der Linie Leipzig – Bad Lausick – Geithain sowie auf dem 
Reisendenerfassungssystem der DB Regio AG.  

Die ermittelten Querschnittsbelastungen für das Gebiet des Landkreises Leipzig 
sind in der Anlage 3/6 dargestellt.

Die nachfragestärksten Streckenabschnitte im Landkreis mit über 5,0 Tsd. 
Personenfahrten/Werktag im Querschnitt sind: 

� Markkleeberg – Connewitz 

� Gaschwitz – Markkleeberg 

� Wurzen – Borsdorf und 

� Neukieritzsch – Gaschwitz. 

Aus der Anlage ist auch die radiale Ausrichtung der Verkehrsströme auf den 
Leipziger Hauptbahnhof ersichtlich. 
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3.5.3 Nachfrage ÖSPV 

Die Analyse der Nachfragesituation im ÖSPV erfolgte auf der Grundlage der Daten 
aus den Automatischen Fahrgastzählsystemen. Die Fahrzeuge aller 
Verkehrsunternehmen im MDV sind mit diesen Systemen ausgestattet. Die 
Auswertung und Umsetzung der Daten aus den Automatischen 
Fahrgastzählsystemen erfolgte mit Hilfe einer Schnittstelle. Für die visuelle 
Darstellung der Streckenbelegungen wurden die Daten nach „VISUM“ importiert. 

In die Auswertung wurden die acht Verkehrsunternehmen einbezogen, die den 
Hauptanteil der Beförderungsleistung im Landkreis Leipzig erbringen: 

� Bus- und Reiseunternehmen Ludwig 

� Omnibus-Reiseunternehmen Naundorf 

� Omnibusnahverkehr Runge-Reisen 

� Personenverkehrsgesellschaft Muldental mbH (PVM) 

� Reise- und Omnibusunternehmen Volker Kaltofen 

� Vetter Reisen GmbH15

� Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB) 

� THÜSAC Personenverkehrsgesellschaft mbH 

In der Anlage 3/7 ist die Nachfrage im ÖSPV für einen mittleren Werktag als 
Durchschnittstageswert der Jahre 2007 und 2008 dargestellt. Die Auswertung der 
Zähldaten der Leipziger Verkehrsbetriebe beinhalten nur das Jahr 2007 und nicht 
die Linien des Leipziger Stadtverkehrs, die auch im Landkreis verkehren (Linien 9, 
11 und 65).  

Deutlich zu erkennen sind starke Nachfrageströme im ÖSPV um die Mittelzentren 
Borna, Grimma, Markkleeberg und Wurzen. 

Die nachfragestärksten Steckenabschnitte innerhalb des Landkreises Leipzig mit 
über 200 Fahrgästen im Querschnitt an einem Werktag sind  

� Markkleeberg – Zwenkau – Groitzsch – Pegau 
� Borna – Espenhain – Böhlen 
� Borna – Deutzen – Regis-Breitingen 
� Borna – Zedtlitz – Frohburg – Greifenhain – Streitwald 
� Borna – Kitzscher 
� Borna – Großzössen 
� Groitzsch – Droßdorf (B176) 
� Markranstädt – Großlehna 

                                                
15 ab 19.10.2009 als Subunternehmer bei der PVM tätig 
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� Markranstädt – Göhrenz – Seebenisch 
� Grimma – Bernbruch – Bad Lausick 
� Grimma – Grethen – Pomßen – Threna – Großpösna 
� Grimma – Leisenau – Sermuth – Colditz 
� Grimma – Ragewitz 
� Grimma – Trebsen – Wurzen 
� Grimma – Nerchau – Neichen 
� Machern – Brandis – Beucha 

sowie die Stadtverkehre in Borna und Grimma (nur Streckenabschnitte, die von der 
Linie A befahren werden). 

3.6 Tarif und Fahrpreise 
Für das gesamte Gebiet des Landkreises Leipzig gelten seit Anfang 2004 die Tarife 
des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds (MDV). Darüber hinaus bestehen bei 
einzelnen Unternehmen Haustarife, die nur innerhalb des jeweiligen 
Verkehrsunternehmens Gültigkeit haben.  

� Hierzu zählen insbesondere die Tarifangebote der Deutschen Bahn AG (DB 
AG), bei welcher für Fahrten, bei denen MDV-Tarifzonengrenzen überschritten 
werden, auch die BahnCard 25 bzw. BahnCard 50 sowie das Sachsen-Ticket 
bzw. Schöne-Wochenend-Ticket genutzt werden kann. Auch alle Fahrkarten, die 
über den Raum des MDV hinausgehen, können bei der DB AG innerhalb des 
deutschlandweit gültigen Preissystems erworben werden. 

� Bei den Leipziger Verkehrsbetrieben existieren außerhalb des MDV-Tarifes 
Haustarife in Form von Semestertickets für Studierende der Universität Leipzig 
sowie der Leipziger Hochschulen, die an das Studentenwerk Leipzig 
beitragspflichtig sind sowie in Form von vier Typen von Schülerkarten. 

Für Schülerinnen und Schüler ohne eigenes Einkommen, deren Schule sich mehr 
als 2 km von der Wohnung entfernt befindet (ab Klasse 5: 3,5 km), übernahm der 
Landkreis Leipzig im Schuljahr 2008/2009 die bisher durch die Eltern geleisteten 
Anteile. Voraussetzung ist, dass sich die Schule im Landkreis Leipzig befindet und 
die Schüler die Grundschule des zugewiesenen Schulbezirks bzw. die jeweils 
nächstgelegene aufnahmefähige Schule des gewünschten Bildungsganges 
besuchen. Schüler, die weiter entfernte Schulen besuchen, erhalten den 
Kostenanteil bis zur nächstgelegenen Schule erstattet. Damit ist die 
Schülerbeförderung aus Sicht der meisten Schülerinnen und Schüler im Schuljahr 
2008/2009 kostenlos, so dass davon auszugehen ist, dass bis auf wenige 
Ausnahmen alle schulpflichtigen Kinder und Jugendlichen das Angebot auch 
nutzen.



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Bestandsaufnahme

� PTV AG Jan/10 Seite 41/92

3.7 Information und Service 
Die umfassende und transparente Information der Fahrgäste über die Angebote 
des ÖPNV ist eine wesentliche Voraussetzung für einen erfolgreichen öffentlichen 
Nahverkehr. Dem Fahrgast sollen dabei alle notwendigen und ergänzenden 
Informationen für die Nutzung öffentlicher Verkehrsmittel zur Verfügung stehen. 

Der Fahrgast kann sich anhand verschiedener Medien informieren. Dies beinhaltet 
neben den Fahrplanheften oder Aushängen an Haltestellen z. B. auch die Nutzung 
des Internets – speziell das Fahrgastinformationssystem des MDV. 

Zur Verwirklichung eines integrierten ÖPNV im Landkreis Leipzig gehört die 
Präsentation des ÖPNV vor dem Kunden als ein einheitliches System. Dazu zählt 
ein attraktives Gesamterscheinungsbild des ÖPNV, das im gesamten Landkreis 
durch alle Verkehrsunternehmen entsprechend hochwertig zu vermarkten ist. 

Der veröffentlichte Fahrplan ist die wesentliche Quelle zur Informationsbeschaffung 
über das existierende ÖPNV-Angebot. Die Fahrplanhefte im Verbundgebiet 
nahmen auf die Kreisgrenzen bis Juli 2008 Bezug. Diese Abgrenzung wurde im 
Zuge der Kreisgebietsreform nicht aktualisiert, so dass nun der Fahrplan des 
Altkreises Leipziger Land gemeinsam mit denen der Stadt Leipzig veröffentlicht 
wird, während für den ehemaligen Muldentalkreis ein gesondertes Fahrplanheft 
existiert. Zu jedem Fahrplan gehört ein gebietsbezogener Liniennetzplan.

In ihrer inhaltlichen und grafischen Gestaltung sind die beiden für den Kreis 
geltenden Fahrplanbroschüren identisch aufgebaut.  

Neben den Fahrplantabellen sind in den Fahrplanheften u. a. folgende Informa-
tionen enthalten: 

� Servicestellen einschließlich der Öffnungszeiten 
� Ansprechpartner in den Unternehmen 
� Park+Ride-Plätze mit Anzahl der Stellflächen 
� Übergangsstellen zum SPNV mit Angabe der Entfernung und der 

Übergangszeit
� Übersichtspläne ausgewählter Haltestellen 
� Haltestellen-, Linien- und Ortsverzeichnis 
� Hinweise zu Änderungen im Bahn- und Busverkehr 

Zusätzlich zu den Gebietsplänen hat der Mitteldeutsche Verkehrsverbund für die 
Städte Borna, Colditz, Grimma und Wurzen Übersichtspläne für die dortigen 
Stadtverkehre veröffentlicht, aus denen die geographische Lage aller Haltestellen 
im jeweiligen Stadtgebiet ersichtlich ist (sowohl innerhalb der Fahrplanhefte als 
auch im Internet).

Die Fahrpläne aller Linien sind im Internet unter www.mdv.de abrufbar. Im Internet 
können mit dem MDV-Fahrtenplaner bei Eingabe des Startortes zum gewünschten 
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Fahrtziel zudem Reiseverbindungen unter Einbezug aller Nahverkehrsangebote im 
Verbundraum abgerufen werden. Wahlweise kann auch der SPFV einbezogen wer-
den. Das Fahrplanauskunftssystem ist an das INSA-System der Nahverkehrsser-
vice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) gekoppelt. Es bestehen verschiedene Abfrage-
möglichkeiten. So werden z. B. auch Haltestellenfahrpläne erstellt. Auch die 
einzelnen Verkehrsunternehmen ermöglichen über ihre Internetseiten den Zugriff 
auf die Fahrplantabellen. 

Zusätzlich geben die Verkehrsunternehmen in Eigenregie Fahrplaninformationen 
z. B. auch in Form von Flyern aus. Neben den genannten Informationsmög-
lichkeiten bietet zudem die Bahn eine telefonische Fahrplanauskunft unter 0800-
1507090. Die Nutzung ist kostenfrei. Fahrpläne und  Informationen über die Eisen-
bahnverkehrsunternehmen sind auch unter www.bahn.de und www.mitteldeutsche-
regiobahn.de abrufbar. 

Der Erwerb von Fahrausweisen erfolgt überwiegend bei den Fahrerinnen und 
Fahrern der Stadt- und Regionalbusse über die Fahrscheindrucker in den 
Fahrzeugen oder an stationären Automaten, teilweise auch an Automaten 
innerhalb der Fahrzeuge (bei DB Regio und unter den Straßenbahnen der LVB, die 
nach Markkleeberg fahren, gibt es Fahrzeuge mit solchen mobilen 
Verkaufsautomaten). 

Zusätzlich bestehen Verkaufsstellen, an denen die Fahrgäste Fahrausweise für 
den Fernverkehr der DB AG sowie im MDV-Tarif erwerben können. Die Deutsche 
Bahn betreibt im Landkreis Leipzig keine Reisezentren mehr, es existieren jedoch 
insgesamt fünf DB-Agenturen. Es handelt sich dabei um die DB-Agenturen 

� Grünewald-Reisen Geithain 

� Agentur Heinrich Borsdorf 

� Reisebüro in Machern e. K. 

� Reisebüro Lippmann, Grimma 

� Reisecenter im Bahnhof Wurzen 

Hier sind detaillierte Informationen zu Fahrplänen, dem MDV-Tarif, touristischen 
Angeboten und Veranstaltungen erhältlich. Es wird das gesamte Fahr-
scheinsortiment – unternehmensübergreifend entsprechend MDV-Tarif – angebo-
ten. Zudem betreibt der MDV seit 2007 ein Infomobil, das eine räumlich flexible 
Fahrgastinformation sowie den Erwerb von Fahrausweisen ermöglicht. Ein Defizit 
besteht in dieser Hinsicht in den Mittelzentren Borna und Markkleeberg, in denen 
außerhalb der Internets keine Möglichkeit besteht, Fahrausweise des Fernverkehrs 
zu kaufen. 

Alle Verkehrsunternehmen sind für ihre Kunden telefonisch, per Telefax und/oder 
per E-Mail erreichbar. Über diese Medien können Auskünfte zu Fahrplan und Tarif 
eingeholt werden. Auch alle sonstigen Fragen, den ÖPNV des Nahverkehrsraums 
betreffend, werden beantwortet. Verbundweite Auskünfte bietet das MDV-Infotele-
fon. Die Servicenummer 01803-223399 ist kostenpflichtig. 
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3.8 Verknüpfungsstellen 
Die bisher geltenden Nahverkehrspläne weisen 28 Verknüpfungspunkte im Gebiet 
des Landkreises Leipzig aus. Für den ehemaligen Muldentalkreis wurden acht 
Verknüpfungspunkte 1. Ordnung sowie fünf Verknüpfungspunkte 2. Ordnung
definiert. Im Nahverkehrsplan für den Altkreis Leipziger Land sind 14 Punkte als 
Verknüpfungspunkt SPNV sowie drei Punkte als Verknüpfungspunkt
Regionalverkehr definiert. Weiterhin wurden für die Bahnhöfe Borna und 
Markkleeberg als Verknüpfungspunkte zum Stadtverkehr definiert.

Dabei war als Anforderung an die Verknüpfungspunkte jeweils eine maximale 
Umsteigezeit zwischen den Verkehrsmitteln Bus und Bahn (bzw. von Bus zu Bus) 
von 10 Minuten (1. Ordnung im ehem. Muldentalkreis bzw. SPNV-Verknüpfung im 
Altkreis Leipziger Land) oder 15 Minuten (2. Ordnung im ehem. Muldentalkreis) 
vorgesehen. Für die Verknüpfungspunkte Regionalverkehr bzw. Stadtverkehr des 
Altkreises Leipziger Land waren die Ziele nicht genau quantifiziert, für Groitzsch 
war z. B. das Ziel einer zentralen Umsteigehaltestelle definiert, für Kitzscher das 
von „kurzen Umsteigezeiten“ zwischen den Regionallinien und für Kohren-Sahlis 
das Ziel von „Anschlüssen zwischen Grund- und Ergänzungslinien“.  

Eine nach Gemeindenamen sortierte Übersicht aller in den Nahverkehrsplänen 
definierten Verknüpfungsstellen befindet sich in Tabelle 4.  

An drei der dort aufgeführten Verknüpfungsstellen verkehrt keine Buslinie. Dies 
liegt daran, dass dort keine Bushaltestelle auf dem Bahnhofsvorplatz oder im 
Umkreis von 200 m um den jeweiligen Bahnhof existiert und so als räumlich zum 
Bahnhof zusammengehörig erkennbar ist. Diese Voraussetzung ist an folgenden 
Verknüpfungsstellen zwischen Bahn und Bus bislang nicht erfüllt: 

� Belgershain 

� Borsdorf (bis 12.12.2009) 

� Großpösna

In diesen Orten sowie in Großdalzig und in Machern sind auch keine 
Bushaltestellen nach dem betreffenden Bahnhof benannt. In Machern existieren 
zwei bahnhofsnahe Haltestellen („Leipziger Straße“, „Brandiser Straße“), in 
Großdalzig eine („Gasthof“).

In Frohburg verkehrt nur eine Linie direkt zum Bahnhof, die meisten Linien halten 
an der Haltestelle „Abzweig zum Bahnhof“, die über 300 m vom Bahnhof entfernt 
liegt.

Auch in Pegau hat der Verknüpfungspunkt am Bahnhof nicht die erwartete zentrale 
Rolle, da zwei der vier Pegau erreichenden Linien den Bahnhof nicht anfahren, 
während der dortige Kirchplatz von allen Bussen angefahren wird und auch durch 
zeitlich passende Anschlüsse die Funktionen einer Bus-Bus-Verknüpfungsstelle 
übernimmt.
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Die fünf Verknüpfungsstellen, die ausschließlich von Bussen bedient werden, 
erfüllen dagegen ihre Funktion, da sie sich räumlich auf jeweils eine 
Haltestellenanlage konzentrieren, die auch einen gemeinsamen Namen führt. 
Typ der 
Verknüpfungsstelle 
nach geltendem 
Nahverkehrsplan 

Gemeinde und 
Bezeichnung der 
Verknüpfungsstelle 

Kursbuchstrecke 
(SPNV)

Buslinien mit Halt an der 
Verknüpfungsstelle 

1. Ordnung 1) Bad Lausick, Bhf. 525 277, 278, 289, 293, 610, 611, 613, 614
2. Ordnung Belgershain, Bhf. 525 
SPNV Böhlen, Bhf. 501.2, 507, 530 101, 108, 122, 144 

SPNV Borna, Bhf. 501.2, 507 101, 141, 145 (bis 12.12.2009), 251, 
254, 255, 258, 260, 271, 276, 279, 286

1. Ordnung Borsdorf, Bhf. 500, 501.11, 506 (ab 13.12.2009: 173, 175) 
1. Ordnung Brandis, Bhf. Beucha 506 680, 681, 684, 685 

2. Ordnung Colditz, Sportplatz  619, 620, 621, 622, 623, 624, 625, 
626, 627, 628, 629, 690 

SPNV Frohburg, Bhf. 507 265 
SPNV Geithain, Bhf. 507, 525 264, 278, 279, 286, 288, 289, 628 

1. Ordnung Grimma, ob. Bhf. 506 A, 610, 611, 617, 620, 623, 630, 632, 
633, 636, 640, 641, 642, 650, 693, 694

Regionalverkehr Groitzsch, Südstraße  100, 122, 123, 124, 125, 271, 412, 414
1. Ordnung Großbothen, Bhf. 506 618, 619, 620, 628, 632, 690 
SPNV Großpösna, Bhf. 525  
Regionalverkehr Kitzscher, Busplatz  144, 276, 277 

Regionalverkehr Kohren-Sahlis, 
Busplatz  254, 260, 264, 265 

2. Ordnung Machern, S-Bhf. 501.11 680, 682, 683, 685, 691 
SPNV Markkleeberg, Bhf. 501.2, 507, 530 9, 65, 108 

SPNV Markkleeberg,  
Bhf. Gaschwitz 501.2 107 

SPNV Markranstädt, Bhf. 582 65, 129, 130, 163, 164, 165, 166 (bis 
12.12.2009), 743 

SPNV Narsdorf, Bhf. 525 288 
1. Ordnung Naunhof, Bhf. 506 171, 615, 640, 641, 642, 645 
SPNV Neukieritzsch, Bhf. 501.2, 507, 530 122, 271, 286 
SPNV Pegau, Bhf. 550 123, 271 

SPNV Regis-Breitingen, 
Bhf. 501.2, 530 258 

2. Ordnung Thümmlitzwalde, 
Ragewitz (Dorfplatz)  630, 636, 637, 901 

1. Ordnung Wurzen, Bhf. 500, 501.11 
A, 655, 656, 657, 660, 661, 671, 672, 
673, 674, 675, 676, 680, 686, 687, 
691, 693, 694 

2. Ordnung Zschadraß,  
Bhf. Tanndorf 506 621, 626, 629 

SPNV Zwenkau,  
Bhf. Großdalzig 550 120 

Anm.: 1) Bad Lausick wird in den Nahverkehrsplänen beider Altkreise erwähnt, für den Altkreis 
Leipziger Land ist es eine SPNV-Verknüpfungsstelle 

Tabelle 4: Bestehende und in den Nahverkehrsplänen vorgesehene Verknüpfungsstellen 



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Bestandsaufnahme

� PTV AG Jan/10 Seite 45/92

3.9 Organisationsstruktur 
Die Organisationsstruktur des ÖPNV im Nahverkehrsraum Leipzig, der auch den 
Landkreis Leipzig einschließt, ist nach dem so genannten „Drei-Ebenen-Modell“ 
aufgebaut (siehe Abbildung 6). 

Die erste Ebene bildet die Politische Aufgabenträgerschaft. Auf dieser Ebene 
werden die Organisation und die Rahmenbedingungen für die Ausgestaltung des 
ÖPNV festgelegt und die entsprechenden Finanzierungsmittel bereitgestellt. Der 
Landkreis Leipzig ist Aufgabenträger für den Straßengebundenen ÖPNV (ÖSPV) in 
seinem Gebiet. In dieser Funktion ist er auch Gesellschafter des MDV sowie Ver-
bandsmitglied des Zweckverbandes für den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL). Der 
ZVNL ist Aufgabenträger für den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). 

Auf der zweiten Ebene, der Managementebene, wird die konkrete Ausgestaltung 
und Planung des ÖPNV sowie die Umsetzung der politischen Entscheidungen vor-
genommen. Diese Ebene wird zum einem vom MDV wahrgenommen. Dieser ist als 
länderübergreifender Mischverbund organisiert. Zum MDV gehören alle dem ZVNL 
angehörenden Gebietskörperschaften sowie die dort tätigen Verkehrsunternehmen. 
In Sachsen-Anhalt gehören des Weiteren die kreisfreie Stadt Halle (Saale), der 
Saalekreis und der Burgenlandkreis sowie die dort ansässigen Verkehrsunterneh-
men dem MDV an. Zudem sind auch der Landkreis Altenburg sowie die zuständige 
Landesverkehrsgesellschaft des Freistaates Thüringen für den Bereich des SPNV 
Mitglied bzw. Gesellschafter des MDV. 

Der MDV nimmt gemäß seinem Gesellschaftervertrag die konzeptionelle Planung 
und Koordinierung des betrieblichen Leistungsangebotes im Gesamt-ÖPNV wahr. 
Ebenfalls hat er die tarifliche Integration des gesamten ÖPNV in den MDV-Tarif 
sowie die Erfassung und Zuscheidung der von den Verbundunternehmen erzielten 
Einnahmen vorzunehmen. Hinzu kommt die unternehmensübergreifende Öffentlich-
keitsarbeit des Verbundes und die Fahrgastinformation und -auskunft. Die Aufga-
benträger in Sachsen-Anhalt, Thüringen und Sachsen sind derzeit mit 51 % am 
MDV beteiligt; die Verkehrsunternehmen halten 49 % des Stammkapitals. 

Zum anderen übernimmt die Geschäftsstelle des ZVNL Aufgaben auf der Manage-
mentebene und nimmt neben der Haushaltsplanung und Verwaltungsarbeit des 
Verbandes ebenfalls Planungs- und Koordinierungsarbeiten im Bereich des SPNV 
wahr. Insbesondere obliegt der Geschäftsstelle Vorbereitung, Abschluss und 
Durchführung von Verkehrsverträgen mit Eisenbahnverkehrsunternehmen. Gleich-
zeitig haben ZVNL und MDV eine Kooperationsvereinbarung abgeschlossen. Im 
Rahmen dieser Vereinbarung übernimmt der MDV ausgewählte Aufgaben der inte-
grierten Planung im Auftrag des Zweckverbandes. 

Die dritte Ebene bilden die Verkehrsunternehmen. Die Verkehrsunternehmen 
erbringen die eigentlichen Verkehrsleistungen gegenüber den Fahrgästen und 
wenden den MDV-Tarif an. 
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Abbildung 6: Organisationsstruktur des ÖPNV im Nahverkehrsraum Leipzig 

* ab 01.01.2010 nicht mehr ZVNL-Mitglied 

3.10 Finanzierung des ÖPNV 
Der aktuelle Finanzbedarf errechnet sich aus der Höhe der Aufwendungen, die in 
den ehemaligen Landkreisen Leipziger Land und Muldentalkreis anfielen. Danach 
betrug der Zuschussbedarf des Landkreises Leipzig im Jahr 2008 für die 
Schülerbeförderung und den ÖSPV etwa 9,6 Mio. EUR.  

Diese Summe teilt sich folgendermaßen auf: 

� Zuschuss für den ÖSPV in Höhe von 5,2 Mio. EUR  

� Zuschuss für die Schülerbeförderung in Höhe von 4,4 Mio. EUR 

Auf der Grundlage gesonderter Vereinbarungen leistet der ZVNL Zuschüsse zum 
Betrieb von Leistungen des ÖSPV, die als Busersatzverkehre für SPNV-Leistungen 
mit Beendigung der Aufgabenträgerschaft des ZVNL verkehren. Gemäß Beschluss 
des Zweckverbandes übernimmt der ZVNL diese Finanzierung. Die Finanzierung 
dieser Leistungen durch den ZVNL ist bis zum Jahr 2009 vertraglich vereinbart. Im 
Landkreis Leipzig betrifft dies die Linien 65 (Abschnitt Stadtgrenze Leipzig – 
Markkleeberg), 161, 271, 619, 64716, 661 und 684. Der Zuschuss beträgt jährlich 
759 Tsd. EUR. 

Der Landkreis Leipzig finanziert zudem aufgrund seiner Stellung als Gesellschafter 

                                                
16 Seit 15.12.2008 wird Verkehrsleistung durch Linien 640/641/648 erbracht. 

3.Ebene: Verkehrsunternehmen (Beispiel: Landkreis Leipzig)3.Ebene: Verkehrsunternehmen (Beispiel: Landkreis Leipzig)

Straßengebundener ÖPNV (ÖSPV) Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

LK Nordsachsen, LK Leipzig, LK Mittelsachsen* (Gebiet 
des ehemaligen LK Döbeln), Kreisfreie Stadt Leipzig 

Zweckverband für den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL)
Mitglieder: LK Nordsachsen, LK Leipzig, 
LK Mittelsachsen* (Gebiet des ehemaligen LK Döbeln), 
Kreisfreie Stadt Leipzig

Aufgaben: Planung und Koordination des 
ÖPNV im Verbundgebiet, EAV und 

Einnahmezuscheidung, Tarifentwicklung und 
Erstellung Verbundfahrplan

1.Ebene: Politische Aufgabenträgerschaft1.Ebene: Politische Aufgabenträgerschaft

Mitteldeutsche Verkehrsverbund GmbH (MDV) Geschäftsstelle ZVNL
Aufgaben: Planung und Koordination des 
SPNV, Mittelverwaltung, Vornahme von 

Ausschreibungen, Abschluss und Umsetzung 
Verkehrsverträge etc.

2. Ebene: Managementebene2. Ebene: Managementebene

Kooperations-
vereinbarung

Verkehrsvertrag

Verkehrsunternehmen ÖSPV
Bus- und Reiseunternehmen Ludwig
Omnibus-Reiseunternehmen Naundorf
Omnibusnahverkehr Runge-Reisen
Personennahverkehrsgesellschaft Muldental mbH
Reise- und Omnibusunternehmen Volker Kaltofen
Vetter Reisen GmbH
Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH
ThüSac Personenverkehrsgesellschaft mbH
Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH „Heideland“
PNVG, PVG, VGD

Eisenbahnverkehrsunternehmen
DB Regio AG
Veolia Verkehr GmbH

51% Aufgaben-
träger

49% Verkehrs-
unternehmen
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der MDV GmbH die Verbundgesellschaft gemeinsam mit den übrigen Gesell-
schaftern. Hierzu sind Finanzmittel in Höhe von ca. 80 Tsd. EUR aufzubringen. 

3.11 Konzept zur Bildung von Linienbündeln 
2013 endet die Laufzeit der Linienkonzessionen im Landkreis Leipzig. Um eine 
Entscheidung über die künftige Vergabe der Leistungen treffen zu können, wird im 
Rahmen dieses Nahverkehrsplans ein Linienbündelungskonzept erarbeitet. Mit 
diesem Konzept will der Landkreis die Möglichkeiten vor allem auch in finanzieller 
Sicht eruieren, die durch Linienbündelung erreicht werden können. 

Die Grundlage zur Linienbündelung ist das Fahrplanangebot zum Fahrplanstand 
2008/2009 unter Berücksichtigung der Einführung einer neuen Linie zwischen 
Dahlen – Schmannewitz – Falkenhain (siehe Maßnahmeplan, Kapitel 7.2). Weitere 
Maßnahmen, die das Fahrplanangebot in Linienweg, Fahrzeit und 
Takt/Bedienungshäufigkeit betreffen, müssen auf dem in Kapitel 4 formulierten 
Anforderungsprofil aufbauen. Die konkrete Definition und Abstimmung eines 
Linienkonzeptes ist aber nicht Bestandteil dieses Nahverkehrsplans. 

Im Fall geringer Anpassungen im Linienkonzept, z. B. geringfügige Änderungen des 
Linienweges bzw. Einführung einer neuen Linie oder marginale Änderungen im 
Fahrplanangebot entsprechend den festgelegten Mindeststandards, kann die 
bereits durchgeführte Linienbündelung als Grundlage beibehalten werden. 
Beispielsweise kann die einzuführende Linie, dem Bündel zugeordnet werden, das 
in diesem Gebiet die Verkehrsleistungen erbringt. Werden komplexere und 
weiträumige Änderungen gegenüber dem heutigen Liniennetz und 
Fahrplanangebot vorgenommen, muss die Linienbündelung entsprechend 
überarbeitet werden. 

Die Methodik und die Ergebnisse der Linienbündelung sind der Anlage 3/8 zu 
entnehmen.
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4 Anforderungsprofil 
Um eine einheitliche Qualität des ÖPNV zu gewährleisten, wird ein Anforderungs-
profil als Basis für die Ausschreibung und die Vergabe erstellt. Des Weiteren ist das 
Anforderungsprofil die Grundlage für die Bewertung des vorhandenen 
Nahverkehrssystems und für die Konzeption des künftigen ÖPNV-Angebotes. Das 
Anforderungsprofil ist damit der zentrale Teil des Nahverkehrsplans. 

Im Anforderungsprofil werden Richtwerte hinsichtlich der Bedienungs-, 
Verbindungs- und Erschließungsqualität sowie zur Vernetzung der Verkehrsträger 
definiert. Weiterhin werden neben der Festlegung von Standards zur 
Beförderungsqualität und zu den einzuhaltenden Abgasnormen Ziele für die 
Gewährleistung der Mobilitätsbedürfnisse einzelner Fahrgastgruppen 
festgeschrieben. 

Die definierten Richtwerte stellen Orientierungsgrößen für eine einheitliche 
Einschätzung der ÖPNV-Qualität dar. Sie sind Richtwerte im Sinne von 
Mindeststandards. Bei Abweichungen vom definierten Anforderungsprofil muss 
unter Beachtung vorhandener Rahmenbedingungen und unter Berücksichtigung 
finanzieller und wirtschaftlicher Aspekte entschieden werden, ob ein 
Handlungsbedarf besteht.  

4.1 Ziele zur Entwicklung des ÖPNV im Landkreis 
Im Folgenden werden wesentliche Grundsätze und Zielstellungen für die künftige 
Gestaltung des ÖPNV im Landkreis Leipzig definiert. 

Verkehrs- und raumstrukturelle Grundsätze 

1. Die Sicherstellung der Schülerbeförderung bildet das Grundgerüst des ÖPNV 
im Landkreis und wird vom Landkreis als Pflichtaufgabe umgesetzt.  

2. Als freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge werden alle Gemeinden im 
Landkreis nachfrageorientiert an das ÖPNV-Netz angebunden.  

3. Die Mittel- und Grundzentren des Landkreises sind als Ziel- und 
Verknüpfungspunkte des ÖPNV auszubilden, wobei innerhalb der 
zentralörtlichen Verflechtungsbereiche die Bedienung auf die Versorgungs- 
und Siedlungskerne der zentralen Orte ausgerichtet werden.  

4. Das integrierte ÖPNV-System des Landkreises ist unter Einbeziehung aller 
Verkehrsarten, z. B. durch den weiteren Ausbau von P+R- sowie B+R-
Angeboten intermodal zu stärken.

5. In Siedlungsgebieten mit Zugangsstellen zum SPNV werden im Rahmen der 
Bauleitplanung Bauflächen und Baugebiete so ausgewiesen, dass durch die 
Lage dieser Flächen oder Gebiete zu den Zugangsstellen des SPNV eine 
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ökologisch verträgliche und eine verkehrlich ökonomische Erschließung 
möglich ist.  

6. Zur Stärkung grundzentraler Verbünde entsprechend den Zielen des Regional-
planes Westsachsen wird zwischen den entsprechenden Orten eine bedarfs-
gerechte und vertaktete ÖPNV-Bedienung angeboten.  

7. Bedeutsame Erholungsgebiete und Tourismusstandorte im Landkreis Leipzig 
werden in das ÖPNV-Netz eingebunden. Vorraussetzung dabei ist eine 
Abwägung zwischen verkehrlichen und wirtschaftlichen Erfordernissen.  

Verkehrspolitische Grundsätze 

8. Mit der Liberalisierung der Verkehrsmärkte wird der Wettbewerb um die Erbrin-
gung von Leistungen im ÖPNV weiter zunehmen. Vor diesem Hintergrund ist 
eine Qualität sicherzustellen, die den in diesem Nahverkehrsplan definierten 
Anforderungen entspricht. 

9. Die Schulen bzw. Schulträger und der Landkreis Leipzig sind verpflichtet, 
gemeinsam die Verantwortung für eine wirtschaftliche Schülerbeförderung zu 
übernehmen.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV) 

10. Der SPNV bildet das Rückrat im ÖPNV-System und übernimmt die 
Verbindungsfunktion auf den Relationen zwischen dem Oberzentrum Leipzig 
und den Mittelzentren Borna, Grimma, Markkleeberg und Wurzen durch ein 
attraktives und vertaktetes SPNV-Angebot.  

11. Die SPNV-Zugangsstellen im Landkreis sollen langfristig erhalten bleiben. 
Hierzu sind die Stärkung des ÖPNV-Systems und seiner Zugangsstellen durch 
eine entsprechende Ausrichtung des straßengebundenen ÖPNV 
(Zubringerfunktion) und der weitere Ausbau von P+R- sowie B+R-Angeboten 
erforderlich. 

12. Die Zugangsstellen des SPNV sind attraktiv und sicher zu gestalten, d. h. die 
Haltepunkte sollen in Lage, Erreichbarkeit sowie Ausstattung den Bedürfnissen 
aller Fahrgäste entsprechen. 

Straßengebundener ÖPNV (ÖSPV) 

13. Der ÖSPV übernimmt die Verbindungsfunktion auf Relationen, die nicht durch 
den SPNV abgedeckt werden sowie die flächenhafte Erschließung des 
Landkreises. Dazu zählen auch an den Bedarf angepasste Verbindungen 
zwischen den benachbarten Mittelzentren des Landkreises und den 
Mittelzentren der benachbarten Landkreise.

14. Auf den Hauptrelationen des ÖSPV wird eine vertaktete Bedienung angeboten. 

15. Linienverkehre des ÖSPV, die auf Grund ihres Linienverlaufes, ihrer 
Verknüpfung und der verkehrlichen Funktion als Parallelverkehre zum SPNV 
einzuordnen sind, werden unter dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit vermieden.  
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16. Die Zubringerfunktion des ÖSPV zum SPNV wird durch eine verbesserte 
Fahrplanabstimmung zwischen beiden Systemen gestärkt.  

17. Zur Schaffung eines integrierten ÖPNV-Angebotes im Landkreis werden die 
Stadtverkehre in Borna, Grimma und Wurzen nachfrageorientiert mit regional 
bedeutsamen Linien verknüpft. 

18. In schwach nachgefragten Verkehrsräumen und Verkehrszeiten ist die 
Einführung eines nachfrageorientierten ÖPNV mit flexiblen Bedienformen unter 
verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekten zu prüfen.  

19. Sonderformen des straßengebundenen Linienverkehrs sowie der freigestellte 
Schülerverkehr sind nach Möglichkeit in den öffentlichen Linienverkehr zu 
integrieren bzw. sollen integriert bleiben. 

Verkehrsanlagen und Fahrzeuge 

20. Für die Nutzung des ÖPNV soll eine möglichst weit reichende Barrierefreiheit 
für Menschen mit Mobilitätseinschränkungen erzielt werden.  

21. Die Sicherheitsbedürfnisse aller Fahrgäste, insbesondere von Frauen, werden 
beim Aus- oder Neubau von ÖPNV-Infrastruktureinrichtungen berücksichtigt.  

22. Die Fahrzeugbeschaffung und die Einführung Rechnergestützter 
Betriebsleitsysteme erfolgt nach wirtschaftlichen, umweltschonenden und 
behindertengerechten Kriterien.  

Tarif, Vertrieb und Marketing 

23. Alle Verkehrsleistungen des ÖPNV einschließlich des SPNV im Kreisgebiet 
sind weiterhin zum Tarif des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV) 
anzubieten. 

24. Für flexible Bedienformen, die einen besonderen Service umfassen, können 
Tarifzuschläge erhoben werden. Die Zuschläge werden im Rahmen der 
Gestaltung des MDV-Tarifes abgestimmt und bedürfen der Zustimmung der 
Genehmigungsbehörde nach § 39 PBefG. 
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4.2 Verbindungs- und Erschließungsqualität 
Die Kriterien für die Beurteilung der Verbindungs- und Erschließungsqualität 
werden in Anlehnung an die VDV-Schrift „Verkehrserschließung und 
Verkehrsangebot im ÖPNV“ /9/ definiert (siehe Tabelle 5).  

Kriterien Verbindungsqualität Kriterium
Erschließungsqualität 

Beförderungszeit
Die mittlere Beförderungszeit ist die Zeit von der Start- bis zur 
Zielhaltestelle und setzt sich aus Fahrzeit und Umsteigezeit zusammen. 
Zugangszeiten und Abgangszeiten von der Haltestelle werden nicht 
berücksichtigt. 

Einzugsradius von 
Haltestellen 

Umsteigehäufigkeit
Die mittlere Umsteigehäufigkeit stellt die Anzahl der Umstiege dar, die 
zwischen dem Quell- und Zielort einer Relation notwendig sind. 

Tabelle 5: Kriterien zur Bewertung der Verbindungs- und Erschließungsqualität 

4.2.1 Verbindungsqualität 

Die Relationen und die dazugehörigen Mindeststandards (siehe Tabelle 6) zum 
Kriterium Verbindungsqualität wurden für die Kategorien I und II aus dem NVP des 
ZVNL /1/ übernommen und um die Kategorien III bis V ergänzt. Die Einteilung der 
Kategorien III bis V sowie die Definition der dazugehörigen Mindeststandards er-
folgte auf der Grundlage des Landesentwicklungsplanes /5/ und des Regional-
planes Westsachsen /6/. 

� Kategorie I: direkte SPNV-Verbindungen zwischen Oberzentrum und 
Mittelzentren

� Kategorie II: Verbindungen zwischen benachbarten Mittelzentren 

� Kategorie III: Verbindungen zwischen dem Oberzentrum Leipzig und allen 
Gemeinden 

� Kategorie IV: Verbindungen zwischen dem Mittelzentrum und den zugehörigen 
Gemeinden seines Verflechtungsbereiches (Regionalplan: 
„Mittelbereiche“17)

� Kategorie V: Verbindungen zwischen dem Grundzentrum und den Gemeinden 
seines Verflechtungsbereiches (Regionalplan: „Nahbereiche“18)
sowie die Verbindungen innerhalb der grundzentralen Verbünde 

                                                
17 Mittelbereiche bilden die Verflechtungsbereiche für die Deckung des gehobenen Bedarfs. 
18 Ein Nahbereich ist der einem Zentralen Ort zugeordnete Verflechtungsbereich zur 
 Deckung des Grundbedarfs (auch höherrangige Zentrale Orte weisen aufgrund ihrer 
 gleichzeitigen Funktion als Grundversorgungszentren Nahbereiche auf). /6/ 
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 Kategorie I Kategorie II Kategorie III Kategorie IV Kategorie V 

Beförderungszeit bis 45 min bis 45 min bis 90 min bis 60 min bis 30 min 

Umsteigehäufigkeit  0 0 bis 2 bis 1 bis 1 

Tabelle 6: Mindeststandards des Kriteriums Verbindungsqualität 

Diese Mindeststandards gelten für einen mittleren Werktag für den Zeitraum 
zwischen 06:00 Uhr und 20:00 Uhr. 

Bei der Zuordnung der Relationen zur jeweiligen Kategorie wurde darauf geachtet, 
dass z. B. das Oberzentrum Leipzig auch die Funktion eines Mittelzentrums sowie 
die Funktion eines Grundzentrums für die Gemeinden übernehmen kann. Die Mit-
telzentren können wiederum auch die Funktion eines Grundzentrums übernehmen. 
Die Zuordnung dieser Relationen erfolgte dann in die Kategorie mit den enger 
gefassten Mindeststandards. 

Alle Relationen, unterteilt nach den fünf Kategorien, sind in der Anlage 4/1
aufgelistet.

4.2.2 Erschließungsqualität 

Über die Analyse der Einzugsradien von Haltestellen erfolgt eine Überprüfung der 
Erreichbarkeit des ÖPNV. Es erfolgt eine Unterscheidung zwischen Zentren 
(Mittelzentren: Borna, Grimma, Markkleeberg, Wurzen) und ländlichem Raum 
sowie zwischen ÖSPV und SPNV. Betrachtet wird ein mittlerer Werktag in der 
Schulzeit.

Erschließungsqualität  

Einzugsradius von 
Haltestellen 

ÖSPV (Zentrum/ländlicher Raum): 400 m / 600 m 

SPNV (Zentrum/ländlicher Raum): 600 m / 1.000 m 

Tabelle 7: Richtwerte des Kriteriums Erschließungsqualität 

Zielstellung ist, dass alle Gemeinden bzw. Gemeindeteile mit mehr als 
200 Einwohnern durch den ÖPNV erschlossen werden. Eine Auflistung der 
Einwohner nach Ortsteilen befindet sich in der Anlage 4/2.

Gemeinden bzw. Gemeindeteile mit weniger als 200 Einwohnern, deren räumliche 
Lage eine wirtschaftlich effiziente Erschließung nicht zulässt, müssen nicht durch 
den ÖPNV erschlossen werden. Die Erfordernisse des Schülerverkehrs müssen 
dabei beachtet werden.  
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4.3 Bedienungsqualität 
Aus den im Regionalplan /6/ definierten Verbindungsachsen, den in den bestehen-
den Nahverkehrsplänen festgelegten Achsen des Grund- bzw. Ergänzungsnetzes 
und der Analyse der Verkehrsnachfrage im Landkreis Leipzig sowie der Zielstel-
lung, die beiden Altlandkreise besser mit öffentlichen Verkehrsmitteln zu verknüp-
fen, wurden die Hauptachsen für den neuen Landkreis Leipzig abgeleitet.  

Grundnetz 1. Ordnung 
Diese Ebene beinhaltet Direktverbindungen zwischen den Orten höherer Zentralität 
(Oberzentrum, Mittelzentren) im SPNV und bildet das Rückgrat des ÖPNV-Systems 
im Kreisgebiet. 

Grundnetz 2. Ordnung 
Diese Ebene beinhaltet Direktverbindungen zwischen den Gemeinden und Orten 
höherer Zentralität und aufgewertete Regionalbuslinien auf nachfragestarken Rela-
tionen in der Region, insbesondere in Siedlungskorridoren abseits von Schienen-
strecken. Das Fahrplanangebot ist in der HVZ und in der NVZ 1 vertaktet. 

Ergänzungsnetz
Ergänzendes Busliniennetz. Das Fahrplanangebot ist in der HVZ vertaktet. 

Übriges Netz (Linienverkehr, der überwiegend von Schülern benutzt wird, 
sowie bedarfsgerechte Angebote) 
Das Angebot ist auf dieser Ebene i. d. R. nicht vertaktet und orientiert sich an den 
örtlichen Gegebenheiten (z. B. Schulzeiten). Weitere bedarfsgerechte und flexible 
Angebote ergänzen das Angebot. 

Stadtnetze
Diese Ebene enthält die Netze des Stadtverkehrs in den Mittelzentren Borna, 
Grimma und Wurzen. 

Die Grundnetze 1. und 2. Ordnung sowie das Ergänzungsnetz sind in der Anlage
4/3 dargestellt. 

Die ÖPNV-Bedienungsqualität wird durch Mindeststandards für das Fahrtenange-
bot und die Bedienungszeiträume für einen Werktag (unabhängig von der Schul-
zeit) und für das Wochenende definiert. Diese beziehen sich auf die definierten 
Hauptachsen. 
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In den bestehenden Nahverkehrsplänen der vormaligen Landkreise Muldentalkreis 
und Leipziger Land wurden zu den Standards bereits Aussagen getroffen. Diese 
werden nun zusammengeführt und vereinheitlicht. Das Mindestangebot ist in der 
Tabelle 8 zusammengefasst. 

SVZ 1 
04:00-06:00 Uhr 

HVZ
06:00-08:00, 

14:00-17:00 Uhr 

NVZ 1 
08:00-14:00 Uhr

NVZ 2 
17:00-20:00 Uhr 

SVZ 2 
20:00-24:00 Uhr 

 Grundnetz 1. Ordnung 

bedarfsgerecht 1-Std-Takt 1-Std-Takt 1-Std-Takt 
1-Std-Takt 

(mind. 5 Fahrten/Ri.)

 Grundnetz 2. Ordnung 

bedarfsgerecht 1-Std-Takt 2-Std-Takt bedarfsgerecht bedarfsgerecht 

 Ergänzungsnetz 

bedarfsgerecht 1-Std-Takt bedarfsgerecht  bedarfsgerecht kein Angebot 

 Stadtnetze 

bedarfsgerecht 30-min-Takt 1-Std-Takt bedarfsgerecht bedarfsgerecht 

 Übriges Netz 

 orientiert sich an den örtlichen Gegebenheiten 

Tabelle 8: Mindestangebote des Kriteriums Bedienungsqualität 

Im Nachtverkehr ab 24:00 Uhr wird kein ÖPNV im Linienverkehr angeboten. 

Am Wochenende soll auf den Achsen des Grundnetzes 1. Ordnung von 06:00 Uhr 
bis 24:00 Uhr ein durchgängiger 1-Std-Takt, auf den Achsen des Grundnetzes 
2. Ordnung sowie im Stadtverkehr von 06:00 bis 18:00 Uhr und im Ergänzungsnetz 
ein bedarfsgerechter Linienverkehr angeboten werden. 

Die konkrete Formulierung des Bedienangebotes im Rahmen der Angebotsplanung 
erfolgt aber letztlich u. a. unter Beachtung der Erfordernisse des Schülerverkehrs. 
Bei der Planung des ÖPNV-Angebotes der Stadtverkehre ist zu beachten, dass die 
Attraktivität des Angebotes auch von der Stadtgröße abhängig ist. 
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4.4 Vernetzung der Verkehrsträger 
Die Verkehrsträger des öffentlichen Verkehrs (Grundnetz 1. und 2. Ordnung, 
Ergänzungsnetz, übriges Netz, Stadtnetze) sowie der Zubringerverkehr zu diesen 
Verkehrsträgern (mit Pkw oder Fahrrad bzw. der Fußgängerverkehr) sollen so 
aufeinander ausgerichtet sein, dass sich im Landkreis Leipzig ein weitgehend 
integriertes Gesamtsystem ergibt. Für diese Vernetzung ist die Gestaltung der 
Verknüpfungspunkte von entscheidender Bedeutung. 

Definition Verknüpfungspunkt 1. Ordnung: 
Die Verknüpfungspunkte 1. Ordnung bilden die Umsteigepunkte zwischen dem 
Grundnetz 1. Ordnung (SPNV) und dem Grundnetz 2. Ordnung (aufgewertete 
Regionalbuslinien) oder innerhalb des SPNV-Netzes.  

Anforderungen an Verknüpfungspunkte 1. Ordnung: 
An den Verknüpfungspunkten 1. Ordnung sollen die Fahrpläne des regionalen 
Busverkehrs so gestaltet sein, dass ein Anschluss innerhalb einer Übergangszeit 
von 3 bis 15 Minuten zwischen allen öffentlichen Verkehrsmitteln (Bahn zu Bus, 
Bus zu Bahn und Bus zu Bus) gewährleistet wird. Die Untergrenze von 3 Minuten 
soll dabei der Fußwegezeit zwischen Ankunfts-Bahnsteig (bzw. -Bussteig) und 
Abfahrts-Bussteig entsprechen und kann nur dann angesetzt werden, wenn dies 
die örtlichen Gegebenheiten ermöglichen. 

Die Verknüpfung zum Fahrrad- und Pkw-Verkehr an den Verknüpfungspunkten 
1. Ordnung soll so gestaltet werden, wie sie sich aus dem Nahverkehrsplan des 
ZVNL und den zu Grunde liegenden Untersuchungen ergibt. Danach sind überall in 
Abhängigkeit von der Einwohnerzahl im näheren und weiteren Einzugsbereich 
Fahrradabstellanlagen (B+R) und Pkw-Parkplätze als P+R-Stellplätze einzurichten. 
Diese Aussagen gelten auch für alle übrigen SPNV-Haltepunkte im Kreisgebiet.  

Definition Verknüpfungspunkt 2. Ordnung: 
Verknüpfungspunkte 2. Ordnung bilden die wichtigen Umsteigepunkte zwischen 
dem Grundnetz (1. und 2. Ordnung) sowie dem Ergänzungsnetz. 

Anforderungen an Verknüpfungspunkte 2. Ordnung: 
An den Verknüpfungspunkten 2. Ordnung sollen die Fahrpläne der dort 
verkehrenden Buslinien so gestaltet sein, dass ein Anschluss vom Grundnetz zum 
Ergänzungsnetz und umgekehrt innerhalb einer Übergangszeit von 3 bis 15 
Minuten gegeben ist. Sofern das Grundnetz vom SPNV bedient wird und der 
Bahnsteig von der Haltestelle des Busses mehr als drei Fußminuten entfernt liegt, 
ist dies in gleicher Weise wie an Verknüpfungspunkten 1. Ordnung zu 
berücksichtigen. 

Verknüpfungspunkte 2. Ordnung erfordern nur dann P+R-Stellplätze, wenn sie 
auch SPNV-Zugangsstellen sind (dann sind analog zu den Verknüpfungspunkten 
1. Ordnung die Vorgaben des ZVNL maßgeblich). An den SPNV-
Verknüpfungsstellen sind die Vorgaben des ZVNL auch für die Zahl der B+R-
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Stellplätze maßgeblich. Die übrigen Verknüpfungspunkte 2. Ordnung sind mit 
wenigstens 10 überdachten Fahrradständern auszurüsten, sofern sich kein 
Verknüpfungspunkt 1. Ordnung im Umkreis von 2 km befindet. P+R-Stellplätze sind 
dort jedoch nicht sinnvoll. 

Aus der Anlage 4/3 sowie aus Tabelle 9 ergibt sich, welche Haltepunkte als 
Verknüpfungspunkte ausgewiesen werden. 

Verknüpfungspunkte 1. Ordnung Verknüpfungspunkte 2. Ordnung 

Bad Lausick (Bhf.) Colditz (Sportplatz) 

Belgershain (Bhf.) Frohburg (Zentralhaltestelle) 

Beucha (Bhf., Stadt Brandis) Groitzsch (Südstraße) 

Böhlen (Bhf.) Kitzscher (Busplatz) 

Borna (Bhf.) Kohren-Sahlis (Busplatz) 

Borsdorf (Bhf.) Kühren (Bhf., Stadt Wurzen) 

Frohburg (Bhf.) Nerchau (Markt) 

Gaschwitz (Bhf., Stadt Markkleeberg) Oberholz (Hp., Gemeinde Großpösna)  

Geithain (Bhf.) Ragewitz (Dorfplatz, Gmd. Thümmlitzwalde)

Grimma (ob. Bhf.) Tanndorf (Bhf., Gmd. Zschadraß) 

Großbothen (Bhf.)  

Machern (Bhf.) 

Markkleeberg (Bhf.) 

Markranstädt (Bhf.) 

Naunhof (Bhf.) 

Neukieritzsch (Bhf.) 

Pegau (Bhf.) 

Regis-Breitingen (Bhf.) 

Wurzen (Bhf.) 

Tabelle 9: Verknüpfungspunkte 1. und 2. Ordnung 
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4.5 Belange einzelner Fahrgastgruppen 

4.5.1 Schüler 

Mit der „Satzung über die Erstattung der notwendigen Schülerbeförderungskosten 
des Landkreises Leipzig“ /27/ hat der Kreistag des Landkreises Leipzig am 
04.02.2009 die Erstattung der Schülerbeförderungskosten für den Landkreis 
einheitlich geregelt und dabei auch einige Standards für die Schülerbeförderung 
festgelegt. Da die Schüler aktuell die Mehrheit aller Fahrgäste im Linienverkehr 
stellen, ergeben sich dadurch auch Konsequenzen für die Organisation und 
Fahrplangestaltung des Linienverkehrs aller betroffenen Linien.  

Aus der o. g. Satzung ergeben sich folgende Festlegungen zur Zumutbarkeit der 
Benutzung öffentlicher Verkehrsmittel: 

� Ankunft am Schulort innerhalb von 45 Minuten vor Beginn des Unterrichts 

� Abfahrt vom Schulort innerhalb von 45 Minuten nach Ende des Unterrichts 

Bei Schülern der Klasen 11 bis 13 sowie der berufsbildenden Schulen ist eine 
längere Wartezeit zumutbar. 

Darüber hinaus sind folgende Belange zu berücksichtigen: 

� Die maximale Beförderungszeit zwischen Einstieg am Wohnort und Ausstieg am 
Schulort soll für Grundschüler 30 Minuten, für Mittelschüler, Gymnasiasten und 
Förderschüler 45 Minuten nicht übersteigen. 

� Zu jeder Schule müssen mindestens eine Fahrt vor Schulbeginn sowie 
mindestens 2 Rückfahrten nach Schulschluss angeboten werden. Sofern es der 
Stundenplan der Schulen erfordert, können in Absprache mit dem ÖPNV-
Aufgabenträger weitere Fahrten angeboten werden. 

� Die maximale Fahrzeugauslastung im öffentlichen Linienverkehr beträgt i. d. R. 
100 % der Sitzplätze und 50 % der Stehplätze. Technische Gegebenheiten und 
die STVZO sind zu beachten. 

� Mittelschülern soll maximal ein Umsteigevorgang zwischen Wohnort und 
Schulstandort zugemutet werden, Gymnasiasten sind maximal zwei 
Umsteigevorgänge zuzumuten, für Grundschüler und Förderschüler sind i. d. R. 
Direktfahrten anzubieten.  

Ausnahmen von diesen Festlegungen sind möglich, sofern sich Wohn- bzw. Schul-
standorte abseits von Siedlungsschwerpunkten befinden. 

Die Umsetzung dieser Ziele erfolgt im Rahmen der jeweils gültigen 
Schülerbeförderungssatzung. 
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4.5.2 Mobilitätseingeschränkte Personen 

Die Gruppe der mobilitätseingeschränkten Personen umfasst im engeren Sinne 
Menschen mit Bewegungsbehinderung, Sprachbehinderung, 
Wahrnehmungsbehinderung, geistiger Behinderung oder psychischer Behinderung. 
Im weiteren Sinne zählen dazu auch ältere Menschen, Schwangere, Personen mit 
Unfallfolgen sowie Kinder und Personen, die Kinderwagen mitführen. 

Die demographische Entwicklung bringt es mit sich, dass der Anteil älterer Men-
schen ansteigt, bei diesen treten Mobilitätseinschränkungen verstärkt auf. Somit 
erhöht sich die Zahl der Einwohner mit Mobilitätseinschränkungen kontinuierlich.  

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) unterstreicht das Grundrecht aller 
Menschen mit Behinderung auf Teilnahme am gesellschaftlichen Leben. Für den 
ÖPNV soll dieses Grundrecht durch Barrierefreiheit erreicht werden. Der Begriff 
„barrierefrei“ wird in § 4 BGG wie folgt definiert: „Barrierefrei sind bauliche und 
sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstände, Systeme der 
Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und 
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie 
für behinderte Menschen in der allgemein üblichen Weise, ohne besondere 
Erschwernis und grundsätzlich ohne fremde Hilfe zugänglich und nutzbar sind.“ 

Durch Barrierefreiheit im ÖPNV wird sowohl den mobilitätseingeschränkten Perso-
nen als auch allen übrigen Fahrgästen mehr Sicherheit und Komfort geboten. Damit 
trägt die Barrierefreiheit zur Verbesserung der Beförderungsqualität aller Nutzer der 
ÖPNV und damit zur Steigerung der Attraktivität des ÖPNV insgesamt bei. 

Folgende fünf Ziele für die Barrierefreiheit im ÖPNV gelten für den Landkreis 
Leipzig:

1. Gestaltung eines behindertengerechten ÖPNV-Netzes (Erschließung von 
öffentlichen Einrichtungen wie Krankenhäuser, Verwaltungseinrichtungen  
und Behinderteneinrichtungen), 

2. Schaffung einer behindertengerechten Infrastruktur, d. h. soweit es die ört-
lichen Gegebenheiten zulassen, sind barrierefreie Fahrzeuge einzusetzen 
und die ÖPNV-Zugangsstellen sind barrierefrei auszugestalten, 

3. Schaffung von barrierefreien und sicheren Haltestellenumfeldern (behinder-
tengerechter Zu- und Abgang), 

4. Barrierefreie Gestaltung von Verknüpfungspunkten, 

5. Schaffung behindertengerechter Fahrgastinformations- und Orientierungs-
systeme (akustische und visuelle Informationen, Aushänge, Beleuchtung). 
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4.6 Beförderungsqualität 
Für die Bewertung der Beförderungsqualität gelten folgende Qualitätsstandards: 

Die Qualitätsstandards bilden die Grundlage für die Planung und die Bewertung 
von einzelnen Maßnahmen sowie zur Bewertung der Leistungserbringung im 
ÖPNV. Sie entsprechen den Anforderungen der DIN EN 13816 vom Juli 2002 an 
die Serviceleistungen im ÖPNV. 

Im Landkreis Leipzig wird das Niveau der Beförderungsqualität des ÖPNV nach 
folgenden Qualitätsmerkmalen beurteilt: 

1. Subjektive Sicherheit
Das subjektive Sicherheitsgefühl der Fahrgäste während der Nutzung des 
ÖPNV wird durch den Einsatz von Fahrzeugen, die den 
sicherheitstechnischen Anforderungen entsprechen und eine für die 
Beförderungsaufgabe notwendige Kapazität aufweisen, gewährleistet. 

2. Pünktlichkeit
Die tatsächliche Abfahrts- und Ankunftszeit stimmt mit den im Fahrplan 
ausgewiesenen Zeiten überein. Abweichend davon gilt eine Verspätung von 
bis zu 3 Minuten ebenfalls noch als pünktlich. Hiervon ausgenommen sind 
Verspätungen, die durch äußere Umstände (z. B. Baustellen, Verkehrsunfall 
usw.) oder durch das Abwarten von verspäteten Zubringerverkehrsmitteln 
im SPNV hervorgerufen werden. Als Qualitätsstandard wird festgelegt: 
95 % aller Beförderungsleistungen im ÖPNV sind pünktlich. 

3. Technische Sicherheit 
Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen den gültigen Vorschriften für den 
Fahrzeugeinsatz, sie unterliegen den vorgeschriebenen 
Wartungsintervallen. 

4. Informationsmanagement
Für die Fahrgäste werden Mittel und Methoden eingeführt bzw. ausgebaut, 
die zur Gewährleistung einer ausreichenden Information und möglichst 
optimalen Bedienung des Kunden führen. Hierzu gehören u. a. optische und 
außerhalb des Schülerverkehrs akustische Fahrgastinformationsanlagen im 
Fahrzeug und an den Halte- bzw. Zugangsstellen, kundenfreundliche 
Zugangsmöglichkeiten zu Infoschaltern und zu Info-Material, ein 
ausreichendes Angebot an gedruckten Fahrplänen, eine telefonische 
Fahrplanauskunft, die Möglichkeit des Kunden auf Fahrplandaten aus der 
verbundweit vernetzten elektronischen Fahrplanauskunft im Internet 
zurückgreifen zu können sowie ein funktionierendes und kundenfreundliches 
Beschwerde- und Fundsachenmanagement. 

5. Sauberkeit
Die Sauberkeit ist stark vom subjektiven Empfinden des Fahrgastes 
abhängig, die uneingeschränkte und bedenkenlose Nutzung des ÖPNV 
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muss ständig möglich sein. Hierzu werden keine verschmutzten Fahrzeuge 
eingesetzt. Die Zugangsstellen sollen ständig sauber gehalten werden.  

6. Fahr- und Servicepersonal 
Das Fahrpersonal zeichnet sich gegenüber dem Fahrgast durch 
Freundlichkeit, einheitliches Auftreten und fachliche Kompetenz aus. Das 
Personal ist ortskundig in der Region und kann die Fahrgäste in allen 
Fragen der Beförderung in deutscher Sprache beraten. 

7. Fahrzeugqualität (Angaben beziehen sich auf Fahrzeugneuanschaffungen) 
Die im ÖPNV des Landkreises Leipzig eingesetzten Fahrzeuge spiegeln 
den modernen ÖPNV wieder, sind optisch ansprechend und bequem. Dazu 
gehört die laufende Modernisierung des Fahrzeugparks, die Ausstattung der 
Fahrzeuge mit modernen ergonomischen Sitzplätzen, die 
unternehmensspezifische einheitliche Farbgebung der Fahrzeuge, die 
Verdeutlichung der Mitgliedschaft im Verkehrsverbund, Informationen 
sowohl außerhalb als auch innerhalb des Fahrzeuges wie Liniennummer 
und Fahrtziel, die akustische Ansage der nächsten Haltestelle (außerhalb 
des Schülerverkehrs), ausreichende Beleuchtung und Belüftung, die 
entsprechende Ausstattung an Fahrzeugen für einen schnellen und sicheren 
Fahrgastwechsel sowie der Einsatz von Fahrzeugen mit 
schadstoffreduziertem Antrieb (zu letzterem Punkt vgl. Unterkapitel 4.6). 

8. Störungsmanagement
Zur Sicherung der Leistung im Störfall ist ein angemessener Anteil der im 
Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge als Reserve vorzuhalten. Gemeldete 
Störungen von Fahrzeugen auf der Strecke werden innerhalb von 60 
Minuten und an Zugangsstellen innerhalb eines Werktages behoben. 
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4.7 Umweltstandards 
Eine verstärkte Nutzung des ÖPNV durch Fahrgäste, die zuvor mit dem Pkw unter-
wegs waren, stellt bereits einen Beitrag zum Umweltschutz dar, sofern dadurch 
Pkw-Fahrten wegfallen und vorhandene Bus- und Bahnlinien besser ausgelastet 
werden.

Selbst bei einer Auslastung der Busse von nur 20 % liegen Energieverbrauch und 
der Ausstoß von Treibhausgasen der Busse weniger als halb so hoch wie bei Pkw 
(mit einer mittleren Besetzung von 30 %)19.

Unabhängig davon sollen auch die Fahrzeuge des ÖPNV umweltfreundlicher wer-
den, um ihren Umweltvorteil im Wettbewerb mit konkurrierenden Verkehrsmitteln 
beizubehalten und auszubauen. 

Die Europäische Union schreibt daher für die Zulassung schwerer Nutzfahrzeuge 
Abgasnormen sowie für Omnibusse Geräuschgrenzwerte vor, die im Laufe der 
Jahre mehrfach verbessert (d. h. verschärft) wurden. Die Abgasnormen, die Linien-
busse bei einer Zulassung 2009 erfüllen müssen (Euro 5), sind damit – insbeson-
dere hinsichtlich des Ausstoßes von Partikeln, Methan und Stickoxiden – erheblich 
schärfer als noch im Jahr 2001 (Euro 3). Bei den Geräuschgrenzwerten wurden die 
meisten Fortschritte zwischen 1980 und 1995 erzielt. 

Im Zuge der Erstellung des Nahverkehrsplans wurde bei den Verkehrsunternehmen 
im 1. Quartal 2009 eine Erhebung zu den im Landkreis Leipzig eingesetzten 
Omnibussen zum Stand 31.12.2008 vorgenommen. Diese erbrachte das in 
Tabelle 10 dargestellte Gesamtbild zur Gliederung des Linienbusbestandes nach 
den erfüllten Abgasnormen. 

Abgasnorm Verpflichtend seit Anzahl Linienbusse Anteil an allen erfassten 
Linienbussen 

Euro 0 oder älter Euro 0 seit 1988 64 30 % 

Euro 1 1992/93 7 3 % 

Euro 2 1995/96 45 21 % 

Euro 3 2000/01 59 28 % 

Euro 4 2005/06 34 16 % 

Euro 5 2008/09 4 2 % 

Euro 6 ab 2014 0 0 % 

EEV optional seit 2000 
(keine Pflicht) 

0 0 %

erfasste Busse insgesamt 213 100 % 

Tabelle 10: Linienbusbestand im Landkreis Leipzig nach erfüllter Abgasnorm, Stand 31.12.2008 

                                                
19 Quelle: Berechnung des IE auf der Grundlage von Knörr/Höpfner: „Die Bahn im 
 Verkehrsträgervergleich“ in „ZugKunst Nr. 6, Mai 2008, S. 6 – 7. 
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Aus Tabelle 10 wird ersichtlich, dass ein Drittel der eingesetzten Fahrzeuge nicht 
die Euronorm 2 erfüllen und somit bereits länger als 13 Jahre im Einsatz sind. 
Knapp die Hälfte der Fahrzeuge entspricht den Euronormen 2 und 3, waren Ende 
2008 also zwischen 3 und 13 Jahren alt. Weniger als die Hälfte aller Fahrzeuge 
entspricht dem Standard Euro 3, d. h. mehr als die Hälfte aller Fahrzeuge sind seit 
mehr als acht Jahren zugelassen. Kein Fahrzeug entspricht dem Standard EEV 
(Enhanced Environmentally Friendly Vehicle).  

Das Bundesumweltministerium hat im Juni 2005 einen Leitfaden veröffentlicht, um 
anspruchsvolle Umweltstandards im ÖPNV-Wettbewerb zu erreichen20. Dieser Leit-
faden war Teil einer Qualitätsoffensive für den ÖPNV, mit der auch eine freiwillige 
Abgasnorm (EEV) auf dem Markt durchgesetzt werden soll. In einigen Städten 
konnten damit größere Flotten von Linienbussen angeschafft werden, die dem 
Standard EEV entsprachen. 

Durch solche Umstellungen von Busflotten wird in der Praxis insbesondere die Luft-
qualität in Städten mit relativ dichtem Verkehr und in kurzer Taktfolge verkehrenden 
Buslinien verbessert. 

Im Landkreis Leipzig sollen solche Entlastungen vor allem in den Mittelzentren mit 
eigenen Stadtverkehrsnetzen (derzeit Borna, Grimma und Wurzen) wirksam 
werden. Daher werden Mindeststandards für die Emissionen von Linienbussen 
speziell für diejenigen Linienbündel festgelegt, die die Stadtverkehre der 
Mittelzentren umfassen. Es wird festgelegt, dass Linienbusse, die auf den 
Stadtverkehrslinien dieser Mittelzentren zum Einsatz kommen sollen, zukünftig 
mindestens dem Umweltstandard Euro 4 entsprechen müssen. 

Durch die Einschränkung auf Fahrzeuge, die seit 2005 zugelassen wurden, wird 
auch sichergestellt, dass die vorgeschriebenen Grenzwerte für die 
Geräuschemission eingehalten werden. Damit wird auch ein Beitrag zur 
Lärmminderung geleistet. 

                                                
20 Bundesministerium für Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (Hrsg.): 
 Anspruchsvolle Umweltstandards im ÖPNV-Wettbewerb. Ein praktischer Leitfaden für 
 Verkehrsunternehmen, Aufgabenträger und Kommunen. Berlin, 2005. 
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5 Bewertung der Bestandsaufnahme 
Mit der Bewertung der Bestandsaufnahme soll die Ist-Situation des ÖPNV 
untersucht werden. Ziel ist, den ÖPNV im Landkreis gesamthaft zu analysieren, 
dabei Aussagen zu dessen Qualität zu treffen sowie Stärken und Schwachstellen 
aufzuzeigen. Die Bewertung der Bestandsaufnahme baut auf dem 
Anforderungsprofil (siehe Kapitel 4) auf.  

Die Bewertung der Bestandsaufname bezieht sich auf die  

� Verbindungsqualität,

� Erschließungsqualität, 

� Bedienungsqualität sowie die 

� Vernetzung der Verkehrsträger. 

5.1 Bewertung der Verbindungsqualität 
Mit der Bewertung der Verbindungsqualität erfolgt eine Einschätzung, wie das 
ÖPNV-Angebot auf wichtigen Relationen ausgeprägt ist. Die Berechnung der 
Kennwerte erfolgt anhand des Kursbuches der Deutschen Bahn sowie unter 
Nutzung des Verkehrsmodells des MDV mit dem Programmsystem VISUM. Dabei 
werden Mittelwerte der Kenngrößen auf ausgewählten Relationen berechnet (siehe 
Anlage 5/1). Es werden Direkt- und Umsteigeverbindungen berücksichtigt. Neben 
der schnellsten Verbindung werden auch die Verbindungen berücksichtigt, deren 
Beförderungszeit das 1,3-fache der schnellsten Verbindung nicht übersteigt. Damit 
sind die ausgewiesenen Kennwerte Mittelwerte aller gültigen Verbindungen einer 
Relation. Als Quell- bzw. Zielhaltestelle der Relationen sind Referenzhaltestellen 
(Bahnhof, Busbahnhöfe) im jeweiligen Ortsteil des Gemeindesitzes ausgewählt 
wurden. In der Tabelle 11 sind die Relationen aufgeführt, die den Mindeststandard 
eines Bewertungskriteriums nicht einhalten. 
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Relation Kategorie Richtwert Kennwert Differenz 

Kriterium: Beförderungszeit     

Grimma - Borna II 45 min 56 min +11 min 

Grimma - Oschatz II 45 min 72 min +27 min 

Frohburg - Eulatal (Prießnitz) V 30 min 50 min +20 min 

Grimma - Mutzschen V 30 min 37 min +7 min 

Grimma - Thümmlitzwalde (Dürrweitzschen) V 30 min 33 min +3 min 

Naunhof - Machern V 30 min 33 min +3 min 

Kriterium: Umsteigehäufigkeit     

Grimma - Oschatz II 0 1,1 +1,1 

Tabelle 11: Relationen, die festgelegte Mindeststandards nicht einhalten 

Beförderungszeit 

Den Richtwert des Kriteriums Beförderungszeit halten zwei Relationen der 
Kategorie II und vier Relationen der Kategorie V nicht ein.  

Die Relation Grimma – Borna wurde bereits im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ 
untersucht. Dort wurde eingeschätzt, dass kein weiterer Untersuchungsbedarf 
wegen zu geringer Nachfrage besteht. Mittlerweile wurde aber die Kreis- und 
Gebietsreform umgesetzt. Der Verwaltungssitz des neuen Landkreises befindet 
sich nun in Borna. Dadurch steigt diese Relation in ihrer Bedeutung und wird 
stärker nachgefragt. Mit Fahrplanwechsel im August 2008 wurde eine direkte 
ÖSPV-Verbindung durch die Linien 278, 279 und 610 zwischen Borna und Grimma 
mit einigen Fahrten vormittags und nachmittags eingerichtet. Werden die 
Direktverbindungen zwischen Grimma, Bahnhof und Borna, Bahnhof betrachtet, so 
werden durchschnittlich 54 Minuten benötigt. Da diese Verbindung mit etwa 40 
Kilometern relativ lang ist besteht kein weiterer Untersuchungsbedarf hinsichtlich 
der Verbesserung der Beförderungszeit. Im Rahmen des MDV-Projektes 
„Integriertes Netz“ kann aber geprüft werden, ob durch die Einführung von Schnell-
buslinien zu bestimmten Zeiten diese Relation aufgewertet werden kann. 

Auch die Relation Grimma – Oschatz wurde bereits im Nahverkehrsplan des ZVNL 
/1/ untersucht. Die Überschreitung der Richtwerte der Kriterien Umsteigehäufigkeit 
und Beförderungszeit deutet auf eine unzureichende Verbindungsqualität hin. Da 
aber das Potenzial auf dieser Relation eher gering eingeschätzt wird, ist kein 
Handlungsbedarf ersichtlich. 

Auf der Relation Frohburg – Eulatal (Prießnitz) wird der Richtwert für die 
Beförderungsgeschwindigkeit um 20 Minuten überschritten. Es werden nur 
Umsteigeverbindungen angeboten, beispielsweise mit Umstieg in Borna zwischen 
den Linien 260 und 279. Da für die Gemeinde Eulatal (Prießnitz) neben Geithain 
auch Frohburg grundzentrale Funktionen erfüllt, ist zu prüfen, ob Handlungsbedarf 
im Hinblick auf die Verbesserung der Verbindungsqualität besteht oder ob die 
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Verbindung nach Geithain ausreichend ist. Für Gemeinden mit Überschneidungen 
von Verflechtungsbereichen ist es ausreichend, wenn die Gemeinde die geforderte 
Verbindungsqualität zu einem Zentralen Ort erreicht. 

Die Verbindung zwischen Grimma und Mutzschen wird umsteigefrei durch die 
Linie 630 realisiert. Zwischen den Referenzhaltestellen Grimma, Bahnhof und 
Mutzschen, Markt wird der Richtwert für die Beförderungszeit um 7 Minuten 
überschritten. Wird nur die Verbindung zwischen der Haltestelle Grimma, Leisniger 
Straße und Mutzschen, Markt untersucht, so wird der Richtwert mit 28 Minuten 
Beförderungszeit eingehalten. Damit besteht für diese Relation kein weiterer 
Untersuchungsbedarf. 

Da die Mindestbeförderungszeit zwischen Grimma und Dürrweitzschen sowie 
zwischen Naunhof und Machern nur knapp überschritten wird, besteht für diese 
Relationen kein weiterer Untersuchungsbedarf. Zwischen Grimma und der 
Gemeinde Thümmlitzwalde (Haltestelle Dürrweitzschen) werden neben 
Umsteigeverbindungen auch Direktverbindungen durch die Linie 633 angeboten. 
Diese Verbindungen werden in weniger als 30 Minuten realisiert. Die Relation 
Naunhof - Machern wird mit dem SPNV mit Umstieg in Borsdorf sowie auch durch 
Umsteigeverbindungen mit Regionalbussen realisiert. 

Umsteigehäufigkeit

Werden beim Kriterium Umsteigehäufigkeit die Relationen betrachtet, bei denen der 
Richtwert mit mindestens 0,5 Umsteigevorgängen überschritten wird, so wird nur 
bei der Relation Grimma – Oschatz der Richtwert nicht eingehalten. Da diese 
Relation eine geringe Nachfrage aufweist, besteht kein weiterer 
Untersuchungsbedarf.  

Zusammenfassend wird festgestellt, dass nur für die Relationen 

� Grimma – Borna und

� Frohburg – Eulatal (Prießnitz) 

Untersuchungsbedarf im Hinblick auf Notwendigkeit zur Verbesserung der 
Verbindungsqualität besteht. 
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5.2 Bewertung der Erschließungsqualität 
In der Anlage 5/2 ist die Bewertung der Erschließungsqualität dargestellt. Generell 
ist für den Landkreis Leipzig eine gute Erschließung durch den ÖPNV zu erkennen. 
Bereiche, die sich nicht im Einzugsbereich von Haltestellen befinden, sind entweder 
kleinere Gebiete mit teilweise disperser Bebauung, nicht erschlossene Teilgebiete 
oder Gewerbegebiete. 

Kleinere Gebiete mit teilweise disperser Bebauung:

Alfred-Frank-Siedlung (Machern), Amalienburg, Brösen (bei Groitzsch), Dehnitz, 
Draschwitz, Erlln, Gastewitz, Gaulis, Kolka, Köllsdorf, Kreiselwitz, Meyhen, 
Nauberg, Naundorf, Neuhof, Nieder- und Oberpickenhain, Schaddel, Siedlung 
Prießnitz, Teichhaus, Terpitz, Walditz, Wickershain, Wenigmachern, Wenigossa, 
Wischstauden, Wüstenhain 

Nicht erschlossene Teilgebiete:

Altranstädt-Ost, Bad Lausick-Nord, Randgebiete von Brandis, Brandis-West, 
Colditz-Süd, Fremdiswalde-Ost, Gestewitz-Ost, Greifenhain-Ost, Klinga Siedlung, 
Kohren-Sahlis-Ost, Lauterbach-West (b. Bad Lausick) Machern-Ost, Narsdorf-
West, Niedergräfenhain-Nordwest, Prießnitz-West, Seebenisch-Süd, Theusdorf-
West, Trebsen-Süd, Thräna-Ost, Waldsteinberg-Süd, Zschirla-Nord 

Gewerbegebiete o.ä.:

Leuna-Olefinverbund im Kraftwerk Böhlen-Lippendorf teilweise nicht erschlossen, 
Industriepark Espenhain (teilweise nicht erschlossen), Markranstädt „Ranstädter 
Mark“, Gewerbegebiet Süd Frohburg, Gewerbegebiet Bad Lausick „Angerwiesen“, 
Gerichshain Gewerbegebiet West (teilweise nicht erschlossen) 

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Landkreis mit dem ÖPNV gut 
erschlossen wird. Lediglich folgende Ortsteile mit mehr als 200 Einwohnern werden 
durch den ÖPNV nicht erschlossen: 

� Geithain, OT Wickershain (352 Einwohner) 

� Böhlen, OT Gaulis (256 Einwohner) und 

� Wurzen, OT Dehnitz (276 Einwohner).  

Die direkte Erschließung dieser Ortsteile durch den ÖPNV ist zum Teil baulich 
jedoch nicht möglich bzw. nicht wirtschaftlich umsetzbar. Die Ortsteile Gaulis und 
Dehnitz werden durch einen erweiterten Haltestelleneinzugsradius zum Bahnhof 
„Böhlen Werke“ bzw. zum Bahnhof Wurzen durch den SPNV erschlossen.  

Für die nicht erschlossenen Gewerbegebiete ist durch die dort ansässige 
Unternehmensstruktur eine Anbindung an den ÖPNV nicht notwendig bzw. nicht 
wirtschaftlich umsetzbar. Weiterer Untersuchungsbedarf besteht deshalb nicht. 
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5.3 Bewertung der Bedienungsqualität 
Auf der Grundlage der in Kapitel 4.3 festgelegten Mindeststandards zu den Takten 
und Bedienzeiten auf den definierten Achsen erfolgt die Bewertung der 
Bedienungsqualität.

Auf den Achsen des Grundnetzes 1. Ordnung werden die definierten Standards 
weitestgehend eingehalten.  

Auf folgenden Achsen des Grundnetzes 2. Ordnung werden die definierten 
Standards noch nicht eingehalten. Eine Umsetzung ist anzustreben: 

� Bad Lausick – Flößberg – Borna 

� Belgershain – Köhra – Naunhof 

� Brandis – Machern 

� Frohburg – Kohren-Sahlis 

� Grimma – Köhra – Leipzig, Probstheida 

� Großbothen – Colditz 

� Neukieritzsch – Pödelwitz – Groitzsch – Pegau 

� Wurzen – Thallwitz 

Auf folgenden Achsen des Ergänzungsnetzes werden die im Anforderungsprofil 
definierten Standards zur Bedienungsqualität bereits weitgehend eingehalten: 

� Wachau – Leipzig, Probstheida (Linie 108) 

� Kitzen – Knauthain (Linie 120) 

� Kitzen – Zwenkau (Linie 120) 

� Markranstädt – Dölzig (Linie 130) 

� Wachau – Oelzschau – Dreiskau-Muckern – Espenhain (Linie 141) 

� Großlehna – Altranstädt (Linie 163) 

� Seebenisch – Kitzen (Li. 164) 

� Markranstädt – Lützen (Linie 165) 

� Großpösna – Fuchshain – Naunhof (Linie 171) 

� Borsdorf – Panitzsch – Taucha (Linie 173, Linie 175) 

� Regis-Breitingen – Ramsdorf – Hagenest – Lucka (Linie 258) 

Auf den übrigen Achsen des Ergänzungsnetzes und auf den Achsen des 
Stadtverkehrs werden die definierten Standards noch nicht eingehalten. Eine 
Umsetzung ist anzustreben. Die Bedienung durch den ÖSPV auf der Achse 
Espenhain – Oelzschau – Belgershain erfolgt derzeit noch nicht. 
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Im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ wurde für die Relationen Borna – Altenburg, 
Borna – Groitzsch, Markkleeberg – Zwenkau und Wurzen – Grimma durch den 
ÖSPV Untersuchungsbedarf im Sinne einer besseren Potenzialabschöpfung 
angemeldet (siehe Tabelle 12). 

Relation Pendler (im Querschnitt sowie Hin&Rück)

Borna Altenburg 416

Borna Groitzsch 390

Markkleeberg Zwenkau 522

Wurzen Grimma 840

Tabelle 12: Pendlerzahlen der BfA 2007 ausgewählter Relationen 

Mit der Verbesserung der Bedienungsstandards auf den Relationen Borna – 
Altenburg sowie Borna – Groitzsch wird diesem Untersuchungsbedarf, der im 
Nahverkehrsplan festgestellt wurde, Rechnung getragen. Die Relationen Wurzen – 
Grimma sowie Markkleeberg – Zwenkau werden bereits jetzt ausreichend bedient. 
Die Bedienungsqualität auf der Relation Borna - Altenburg verbessert sich durch 
die Definition des Grundnetzes 2. Ordnung zwischen Borna und Thräna bzw. 
Regis-Breitingen sowie zwischen Thräna und Borna durch die Zugehörigkeit zum 
Ergänzungsnetz. Die Relation Borna – Groitzsch erfährt eine Aufwertung zum 
Grundnetz 2. Ordnung zwischen Neukieritzsch und Pegau.  
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5.4 Bewertung der Vernetzung der Verkehrsträger 
Vereinbarungsgemäß beschränkt sich die Bewertung der Vernetzung auf die 
Verknüpfungspunkte 1. Ordnung. 

Die Bewertung bezieht sich dabei auf die infrastrukturellen Rahmenbedingungen 
(räumliche Verknüpfung) sowie auf die Übergangszeiten zwischen SPNV 
(Grundnetz 1. Ordnung) und Busverkehr auf den Achsen des Grundnetzes 
2. Ordnung (zeitliche Verknüpfung). 

5.4.1 Räumliche Verknüpfung 

Bewertet wurde, ob die Abstände zwischen Bahnsteig und Bushaltestelle maximal 
100 m betrugen („günstig“) oder weiter entfernt lagen. Weiterhin wurde die Zahl der 
noch fehlenden B+R- bzw. P+R-Stellplätze gemäß den Anforderungen des ZVNL 
festgehalten. Tabelle 13 gibt einen Überblick über die genannten infrastrukturellen 
Defizite an Verknüpfungsstellen 1. Ordnung. In den letzten Jahren wurden die B+R- 
und P+R-Angebote kontinuierlich ausgeweitet, so zuletzt an den Bahnhöfen 
Markranstädt, Wurzen und Naunhof. Weitere Verbesserungen sind geplant.  
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Verknüpfungspunkt  
1. Ordnung 

Lage der Bushaltestelle fehlende B+R-
Stellplätze

fehlende P+R-
Stellplätze

Bad Lausick günstig 26 4

Belgershain Nächste Haltestelle über 500 m weit 
entfernt, kein Bus am Bahnhof 

12 15 

Beucha (Stadt Brandis) günstig 0 10

Böhlen günstig 10 38

Borna günstig 0 61*

Borsdorf Nächste Haltestelle über 300 m weit 
entfernt, kein Bus am Bahnhof** 

0 58 

Frohburg günstig, aber nur von wenigen 
Bussen direkt bedient, andere halten 

nur am Abzweig zum Bhf. bzw. an 
der Zentralhaltestelle 

7 30 

Gaschwitz (Stadt 
Markkleeberg) 

günstig 32 0 

Geithain günstig 30 10

Grimma günstig 0 47

Großbothen günstig für Linie 619 0 23

Machern 2 Haltestellen in Bahnhofsnähe (200 
m), aber keine ist nach Bhf. benannt.

16 0 

Markkleeberg günstig 25*** 38*** 

Markranstädt günstig 0 0

Naunhof günstig 17 0

Neukieritzsch günstig 40 0

Pegau günstig 32 30

Regis-Breitingen günstig  0 0 

Wurzen günstig 0 28

Tabelle 13: Defizite der Verknüpfungspunkte 1. Ordnung bei der Infrastruktur 

Anmerkungen:  
* In unmittelbarer Nähe des Bahnhofes Borna werden 78 P+R-Plätze im Jahr 2010 errichtet. Die 
entsprechenden Fördermittel wurden beantragt.  

** Zum 13.12.2009 wurde Haltestelle für Busse am Bahnhof Borsdorf eingerichtet. 

*** In Markkleeberg laufen die Vorbereitungen für den Bau einer P+R- und B+R-Anlage, durch welche 
die noch fehlenden Plätze geschaffen werden. 

Quellen: Nahverkehrsplan für den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL), Potenzialanalyse 
Zubringerverkehr mit Fahrrad (B+R) und Pkw (P+R) im Nahverkehrsraum Leipzig, Auskunft des ZVNL 
vom August 2009 sowie Hinweise LVB GmbH und der Städte Borna und Markkleeberg vom Oktober 
und November 2009. 
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5.4.2 Zeitliche Verknüpfung 

Für die Bewertung der zeitlichen Verknüpfung wurden die Übergangszeiten an 
jedem Verknüpfungspunkt 1. Ordnung bewertet, indem jede zum betreffenden 
Bahnhof führende Achse im Grundnetz 2. Ordnung gesondert betrachtet wurde. 
Achsen, die den Bahnhof kreuzen, wurden für jede Richtung getrennt ausgewertet. 
Damit ergaben sich für jeden Verknüpfungspunkt und jedes Ziel einer Achse des 
Grundnetzes 2. Ordnung folgende Übergangssituationen: 

� Ankunft mit dem SPNV in Richtung Leipzig, Weiterfahrt mit Bus  

� Ankunft mit dem SPNV von Leipzig, Weiterfahrt mit Bus 

� Ankunft mit Bus am Bhf., Weiterfahrt mit SPNV Richtung Leipzig 

� Ankunft mit Bus am Bhf., Weiterfahrt mit SPNV von Leipzig weg 

Für jede der vier Situationen wurde die Zahl der ankommenden Züge oder Busse 
ins Verhältnis mit derjenigen Anzahl der Anschlüsse gesetzt, die das zeitliche 
Kriterium „Übergangszeiten zwischen 3 und 15 Minuten“ erfüllten. Am Bahnhof 
Machern wurde die Untergrenze auf 5 Minuten angehoben (wegen größerer 
Fußwege zu den beiden in Frage kommenden Bushaltestellen). Die gesamte 
Relation (Quotient aus allen Anschlüssen, die das Kriterium erfüllen, und allen Bus- 
und Zugankünften) ist in Tabelle 14 dargestellt. 

In Borsdorf und Geithain treffen an den Verknüpfungspunkten 1. Ordnung keine 
Achsen des Grundnetzes 2. Ordnung auf den SPNV, es sind dort nur 
unterschiedliche Bahnlinien (sowie Buslinien des Ergänzungsnetzes) miteinander 
verbunden. Diese Übergangssituationen innerhalb des SPNV wurden nicht 
bewertet, weil sie allein im Zuständigkeitsbereich des ZVNL und nicht des 
Landkreises liegen. 

Am Bahnhof Belgershain befindet sich die nächste Bushaltestelle in mehr als 500 m 
Entfernung vom Bahnsteig (Belgershain, Schule). Diese Haltestelle wurde nicht als 
Verknüpfung betrachtet (vgl. räumliche Verknüpfung).  

Die Ursachen für einen geringen Erfüllungsgrad des o. g. zeitlichen Kriteriums 
(„gute Anschlüsse“) sind unterschiedlich: An einigen Verknüpfungsstellen ist die 
Zahl der Busabfahrten so niedrig, dass für die meisten der ankommenden Züge 
kein Anschluss besteht, auch wenn die vorhandenen Busse auf die Züge 
abgestimmt sind. An anderen Bahnhöfen verkehren zwar zahlreiche Busse und 
zahlreiche Züge, da die Busse jedoch nicht hinreichend vertaktet sind, ergeben sich 
nur zu bestimmten Tageszeiten auch Anschlüsse, die das Kriterium erfüllen. Solche 
Hinweise befinden sich als Erläuterung in der Spalte „Anmerkung/Bemerkung“. 

Daher wurde nicht ein bestimmter Grenzwert festgelegt, ab dem das Kriterium der 
„guten Anschlüsse“ überwiegend erfüllt ist, sondern fallweise eine Einschätzung 
getroffen, aus der der Handlungsbedarf abgeleitet werden kann. 
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Verknüpfungspunkt  
1. Ordnung 

Bewertung 
bzgl. Achse 

nach 

Bewertete 
Buslinien

Anteil guter 
Anschlüsse an 
allen Bus- und 
Zugankünften  

Anmerkung / Bewertung 

Grimma 610 29 % Suboptimale Anschlüsse, da 
Busse auf Taktknoten 
Grimma ausgerichtet 

Bad Lausick 

Borna 277 8 % unvertaktete Busse, 
Verbindung derzeit nur über 

Kitzscher

Belgershain Naunhof - 0 % kein Bushalt am Bhf. 

Beucha (Stadt 
Brandis) 

Brandis 684 42 % Richtung Leipzig sehr gut 
verknüpft 

Zwenkau 101, 144 62 % viele Fahrten, Richtung 
Altenburg gut verknüpft, aber 
Busse nur teilweise vertaktet

Böhlen 

Espenhain 101, 144 74 % viele Fahrten, Richtung 
Leipzig sehr gut verknüpft, 
aber Busse nur teilweise 

vertaktet 

Espenhain 101, 141, 
145

30 % Busangebot noch nicht auf 
SPNV abgestimmt 

Kitzscher 276, 277 38 % Busse nur in Ansätzen 
vertaktet

Bad Lausick 277 16 % unvertaktete Busse, Verbin-
dung derzeit nur üb. Kitzscher

Thräna 251 32 % Busse halbtags vertaktet, z. 
T. nur 2 Min. Übergang 

Borna

Regis-Breitingen 258 11 % Wartezeiten häufig zw. 15 
und 20 Minuten 

Borsdorf - - - nur SPNV-Verknüpfung, nicht 
bewertet 

Frohburg Kohren-Sahlis 265 11 % am Bhf. nur 5 Bus-
Fahrtenpaare (unvertaktet) 

Gaschwitz (Stadt 
Markkleeberg) 

Zwenkau 107 78 % Bewertung bezieht sich nur 
auf Richtung Leipzig, da 

Anschluss südwärts in Groß-
deuben, insgesamt sehr gut 

verknüpft 

Geithain - - - nur SPNV-Verknüpfung, nicht 
bewertet 

Altenhain 641 32 % Busangebot nur teilweise 
vertaktet

Trebsen 693 37 % in Richtung Leipzig sehr gut 
verknüpft 

Grimma

Nerchau 694 37 % Bus wechselt zwischen 2 
Takten 
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Verknüpfungspunkt  
1. Ordnung 

Bewertung 
bzgl. Achse 

nach 

Bewertete 
Buslinien

Anteil guter 
Anschlüsse an 
allen Bus- und 
Zugankünften  

Anmerkung / Bewertung 

Mutzschen 630 40 % in Richtung Leipzig sehr gut 
verknüpft 

Bad Lausick 610 37 % Vertaktung gut, aber in einer 
Richtung 19 Min. Wartezeit 

Köhra, Lpz.-
Probstheida 

616, 690 21 % da Bus unvertaktet, daher 
selten Anschluss 

Großbothen Colditz 619, 690 67 % am Taktknoten sehr gut 
verknüpft, aber Bus-

Zweistundentakt 

Machern Brandis 680, 682, 
683

13 % Busfahrplan nicht auf SPNV 
abgestimmt 

Lpz.-
Großzschocher

65 58 % dichtes Angebot mit 
ausreichenden Möglichkeiten 

der Verknüpfung 

Markkleeberg 

Mkb.-Wachau 108 40 % ankommende Busse haben 
Anschluss, aber nur ein 

Viertel der ankommenden 
Züge 

Markranstädt Kulkwitz 164 12 % Busfahrplan nicht auf SPNV 
abgestimmt 

Ammelshain 641 16 % vom SPNV ab Leipzig zum 
Bus oft nur 2 Min. 

Übergangszeit (nicht als 
Anschluss gewertet), Bus nur 

teilweise vertaktet 

Naunhof 

Belgershain - 0 % Linie 615 erreicht beide 
Bahnhöfe nicht 

Neukieritzsch Pegau 271 18 % nur wenige Busse am Bhf., 
diese sind meist gut 

abgestimmt 

Pegau Neukieritzsch 271 29 % Abstimmung der Busse auf 
Züge nach Gera, nach 

Leipzig 20 Min. Wartezeit 

Regis-Breitingen Borna 258 36 % in Richtung Leipzig sehr gut 
verknüpft 

Thallwitz 674 12 % nur wenige Busse am Bhf., 
diese nicht auf SPNV 

ausgerichtet

Wurzen 

Trebsen 693 25 % in Richtung Leipzig sehr gut 
verknüpft 

Tabelle 14: Anschlussqualität zwischen SPNV und Busverkehr an den Verknüpfungspunkten 1. 
Ordnung, Fahrplan für Schultage, Stand 23.02.2009 
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6 Verkehrsprognose ÖPNV 

6.1 Raum- und Bevölkerungsstruktur 
Die Prognose der Raum- und Bevölkerungsstruktur wird auf der Datengrundlage 
der 4. Regionalisierten Bevölkerungsprognose für den Freistaat Sachsen bis 2020 
/8/ realisiert. Diese Prognose beinhaltet die voraussichtliche Entwicklung der Be-
völkerung im Freistaat Sachsen differenziert nach Landkreisen, kreisfreien Städten 
und Gemeinden ab 5.000 Einwohnern. 

Die 4. Regionalisierte Bevölkerungsprognose umfasst zwei Prognoseszenarien, die 
sich in den jeweiligen Annahmen zur natürlichen Bevölkerungsentwicklung21 und 
dem Wanderungsaustausch mit dem übrigen Bundesgebiet bzw. dem Ausland un-
terscheiden. Mit dem Szenario 1 werden im Vergleich zum Szenario 2 höhere Ein-
wohnerzahlen ermittelt. Gegenwärtig wird im Auftrag des SMWA die Landes-
verkehrsprognose für den Freistaat Sachsen auf den Zeithorizont 2020 
fortgeschrieben. Da der Landesverkehrsprognose das Szenario 1 zu Grunde liegt, 
wird im Rahmen dieses Nahverkehrsplans ebenfalls mit dem Szenario 1 gearbeitet. 

Die Tabelle 15 zeigt die Einwohner der Landkreise zum Stichtag 31.12.2007 sowie 
aus der 4. Regionalisierten Bevölkerungsprognose für das Jahr 2015. 

Landkreis 31.12.2007 2015 (Prognose)

Leipziger Land 145,4 143,5 -1,3 % 

Muldentalkreis 129,2 124,9 -3,3 %

Landkreis Leipzig 274,5 268,4 -2,2 % 

Tabelle 15: Entwicklung der Bevölkerung bis zum Jahr 2015 (in Tsd.) 

Die Ergebnisse der Bevölkerungsvorausberechnung machen deutlich, dass im Ver-
gleich zum Jahr 2007 im Jahr 2015 ca. 2 % weniger Einwohner im Landkreis 
Leipzig leben werden. Hauptursache für diese Entwicklung ist, dass auch in Zukunft 
ein Geburtendefizit besteht. Hinzu kommt ein Wanderungsverlust, der sich aber 
langsam verringert. 

Deutliche Verschiebungen wird es auch in der Altersstruktur der Bevölkerung ge-
ben. Auswertungen der Bevölkerungsprognose nach Altersgruppen zeigen, dass 
der Anteil der älteren Menschen künftig zunehmen wird. Dabei wächst v. a. die 
Bevölkerungsgruppe der über 60-Jährigen von ca. 28 % im Jahr 2007 auf ca. 33 % 
im Jahr 2015 nicht nur in Hinblick ihres Anteils an der Gesamtbevölkerung sondern 
auch absolut. Die Ursache dafür liegt neben den stattfinden Bevölkerungsbewe-
gungen – und hier v. a. in dem starken und auch anhaltenden Rückgang der 
jüngeren Bevölkerung – auch in einer höheren Lebenserwartung der Bevölkerung. 

                                                
21 umfasst Geburten- und Sterbefälle 
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Dagegen nimmt der Anteil der unter 20-Jährigen von 16,1 % auf ca. 15,4 % ab. Das 
entspricht bei Betrachtung der absoluten Werte einer Abnahme um ca. 6 %. Die 
Bevölkerung im erwerbsfähigen Alter (von 20 bis unter 60 Jahre) wird sowohl 
bezogen auf ihren Anteil an der Gesamtbevölkerung abnehmen als auch im 
Hinblick auf ihre absolute Größe um ca. 9 % sinken, da die geburtenschwachen 
Jahrgänge in diese Altersgruppe hineinwachsen, während vergleichsweise stark 
besetzte Jahrgänge in die Altersgruppe der über 60-Jährigen wechseln. 

Für die Große Kreisstadt Markkleeberg wurden für 2015 im Vergleich zur Analyse 
prozentual die meisten Zuwächse mit 6,9 % prognostiziert. Für die Gemeinden 
Elstertrebnitz und Zschadraß betragen die Zuwächse 6,5 % bzw. 4,6 %. Für 
Böhlen, Borsdorf, Großpösna, Machern und Zwenkau wurden Zuwächse bis 2,7 % 
prognostiziert. 

Die größten Einwohnerverluste sind in den Gemeinden Nerchau mit 11,7 % und 
Regis-Breitingen mit 8,2 % zu verzeichnen. 27 Gemeinden weisen Verluste 
zwischen 7,8 % (Trebsen) und 2,6 % (Hohburg) auf. Für Brandis, Deutzen, 
Grimma, Markranstädt, Otterwisch und Parthenstein bleiben die Einwohnerzahlen 
fast auf dem Niveau der Analyse. 

In der Anlage 6 ist die Einwohnerdichte im Landkreis Leipzig zum Prognosejahr 
2015 graphisch dargestellt. 

6.2 Entwicklung der Verkehrsnachfrage 

6.2.1 ÖPNV-Nachfrage im Schülerverkehr 

Die zukünftige Nachfrage im Schülerverkehr hängt von drei wesentlichen 
Rahmenbedingungen ab: 

1) Anzahl der Schüler im schulpflichtigen Alter 
2) Änderung des Schulnetzes 
3) Veränderungen beim Modal Split im Schülerverkehr 

Der erste genannte Einflussfaktor für die Prognose lässt sich aus der 
4. Regionalisierten Bevölkerungsprognose des statistischen Landesamtes ableiten, 
bei Punkt 2 ist aus jetziger Sicht von einer stabilen Entwicklung auszugehen, wenn 
man von der Zusammenlegung mehrerer Außenstellen des Berufsschulzentrums in 
Böhlen absieht. Diese Zusammenlegung wurde vom Kreistag des ehemaligen 
Landkreises Leipziger Land bereits 2005 beschlossen und vom neuen Kreistag des 
Landkreises Leipzig im Mai 2009 bekräftigt. Dadurch bleiben ab dem Schuljahr 
2010/2011 nur noch Böhlen, Grimma und Wurzen als Standorte der öffentlichen 
Berufsschulzentren erhalten. Veränderungen beim Modal Split im Schülerverkehr 
sind bei Fortgeltung der aktuellen Schülerbeförderungssatzung unwahrscheinlich: 
Ab der Mindestentfernung von 2 bzw. 3,5 km werden die ÖPNV-Fahrtkosten voll 
erstattet, so dass auch künftig davon auszugehen ist, dass die entsprechenden 
Schüler ab dieser Entfernung fast vollständig auch Nutzer des ÖPNV sein werden. 
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Für den ersten Einflussfaktor wird auf die 4. Regionalisierte Bevölkerungsprognose 
des Statistischen Landesamtes in Kamenz zurückgegriffen. 

Danach bleibt die Zahl der Kinder in der Altersklasse 5 bis 10 Jahre im Landkreis 
zwischen 2008 und 2015 mit 10.700 Personen stabil. In der Altersklasse von 10 bis 
15 Jahren steigt die Zahl der Einwohner von 2008 bis 2015 von 9.100 auf 10.700 
und in der Altersklasse von 15 bis 20 Jahren geht sie von 12.500 (2008) zunächst 
bis 2011 auf 8.600 zurück, um dann bis 2015 wieder auf 10.100 anzusteigen. 

Die Zahl der Grundschüler entwickelt sich analog zur Zahl der Kinder in der 
Altersklasse von 5 bis 10 Jahren, bleibt also bis 2015 weitestgehend unverändert. 

Die Zahl der Schüler aus den weiterführenden Schulen (Mittelschule, Gymnasium 
und Berufsschule) entsprach im Jahr 2008 allen Einwohnern der Altersklasse von 
10 bis 15 Jahren sowie ca. 47 % der Einwohner in der Altersklasse von 15 bis 20 
Jahren.

Für die Schülerzahl an der Förderschule ist eine Prognose nicht ohne weiteres 
möglich, da diese nicht nur parallel zu allen allgemeinbildenden Schulen 
unterrichtet werden, sondern zukünftig auch davon abhängt, inwieweit Schüler mit 
Förderbedarf als „Integrationskinder“ in den allgemeinbildenden Schulen 
unterrichtet werden – sofern sich für diese Schüler die freie Schulwahl rechtlich 
durchsetzt, muss mit rückläufigem Besuch der Förderschulen gerechnet werden. 

Ohne Berücksichtigung einer möglichen Sonderentwicklung bei der Zahl der 
Förderschüler kann für die Jahre bis 2015 mit folgender Entwicklung der 
Schülerzahlen im Landkreis Leipzig gerechnet werden: 

Landkreis Leipzig, 
Schülerzahl zum 31.12. 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Grundschüler 8.186 8.200 8.200 8.200 8.200 8.300 8.300 8.200

Schüler der 
weiterführenden 
Schulen (Mittelschule, 
Gemeinschaftsschule, 
Gymnasium, berufl. 
Schulen) 

15.021 14.500 14.300 14.400 14.600 15.100 15.200 15.500

Tabelle 16: Voraussichtliche Entwicklung der Schülerzahlen im Landkreis Leipzig bis 2015 

Abgesehen von den benannten Veränderungen im Berufsschulnetz wird sich diese 
Entwicklung der Schülerzahlen bei unverändertem Modal Split auf alle 
Verkehrsrelationen gleichmäßig auswirken.

In dieser Prognose noch nicht enthalten sind Auswirkungen einer ungleichmäßigen 
Bevölkerungsentwicklung innerhalb des Landkreises. Zwar wird nach der 
4. Regionalisierten Bevölkerungsprognose in den näher an Leipzig liegenden 
Gemeinden (z. B. Markkleeberg, Borsdorf) eine stabilere und in den weiter entfernt 
liegenden Gemeinden (z. B. Borna, Mutzschen) eine eher rückläufige 
Einwohnerzahl erwartet, diese liegt jedoch nicht nach Altersgruppen gegliedert vor. 



Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig Verkehrsprognose ÖPNV

� PTV AG Jan/10 Seite 77/92

6.2.2 ÖPNV-Gesamtnachfrage 

Auf der Basis der 4. Regionalisierten Bevölkerungsprognose und anhand des 
Verkehrsmodells des MDV erfolgt die Prognose der künftigen Verkehrsnachfrage 
im ÖPNV. Im Sinne einer Nullfall-Prognose wird unterstellt, dass die Änderung der 
Einwohnerzahlen die einzig sich verändernde Variable ist. Damit ist erkennbar, wie 
sich die Nachfrage entwickeln wird, wenn von einem Status quo im Angebot 
ausgegangen wird. Die Hochrechnung der Verkehrsnachfrage im ÖPNV von der 
Analyse 2007 auf die Prognose 2015 erfolgt in Anlehnung an das Verfahren der 
Standardisierten Bewertung /29/. 

Relationen mit prognostiziertem Einwohnerzuwachs, z. B. die Relation 
Markkleeberg – Leipzig, werden in der Verkehrsnachfrage steigen. Demgegenüber 
wird die Verkehrsnachfrage auf Relationen mit prognostiziertem Einwohnerverlust 
abnehmen, z. B. auf der Relation Wurzen – Grimma (siehe Tabelle 17). 

Insgesamt kompensieren sich nahezu die Zu- und Abnahmen in der 
Verkehrsnachfrage, so dass sich die Verkehrsnachfrage des Landkreises Leipzig 
nur unter Beachtung der Entwicklung der Einwohnerzahlen vom Analysezustand 
2007 zum Prognosezustand 2015 nicht wesentlich ändert. Die Summe der 
Verkehrsnachfrage für die Analyse beträgt 60.700 Fahrten, für die Prognose 
wurden 60.200 Fahrten prognostiziert (Rückgang um 0,8 %).  

In der folgenden Tabelle ist die Entwicklung der Verkehrsnachfrage im ÖPNV für 
ausgewählte Relationen mit Bezug zur Stadt Leipzig unter der Annahme darge-
stellt, dass sich nur die Einwohnerzahlen verändern. 

Relation Entwicklung der Verkehrsnachfrage ÖPNV  
2007 - 2015 

Borna Leipzig -1,7 %

Grimma Leipzig + 0,2 % 

Markkleeberg Leipzig + 4,0 % 

Wurzen Leipzig - 2,3 % 

Tabelle 17: Entwicklung der Verkehrsnachfrage auf ausgewählten Relationen bis zum Jahr 2015 (in 
Prozent)

Die Entwicklung der Verkehrsnachfrage hängt aber auch von weiteren Faktoren ab, 
beispielsweise der Gestaltung des ÖPNV-Angebotes, der Fahrpreisentwicklung im 
ÖPNV oder der Entwicklung der Benzinpreise. 

Da mit Umsetzung des Mitteldeutschen-S-Bahn-Netzes umfangreiche 
Verbesserungen im S-Bahn-Netz geplant sind, kann insgesamt eingeschätzt 
werden, dass sich die Verkehrsnachfrage im ÖPNV erhöhen wird und über der 
Analyse von 2007 liegt. Dies betrifft den SPNV aber auch den ÖSPV in seiner 
Funktion als Zubringer zur Schiene. 
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6.2.3 Verkehrliche Auswirkungen nach Inbetriebnahme des 
City-Tunnels 

Die wesentlichste Infrastrukturmaßnahme im SPNV-Netz ist der City-Tunnel Leipzig 
(CTL). Mit der Inbetriebnahme des City-Tunnels, die für 2012 geplant ist, wird zum 
einen das S-Bahn-Netz neu geordnet und des Weiteren ist die Leipziger Innenstadt 
durch den City-Tunnel direkt erreichbar. Dichtere Taktfolgen und kürzere 
Fahrzeiten sind die Folge.  

Aufgrund fehlender infrastruktureller Voraussetzungen und der vertraglichen Bin-
dung bestellter SPNV-Leistungen kann mit der Eröffnung des CTL das neu 
konzipierte Mitteldeutsche S-Bahn-Netz (MDSB-Netz) nur schrittweise umgesetzt 
werden. Das neue MDSB-Netz beinhaltet sowohl den Ausbau von Strecken als 
auch den Neu- und Ausbau von Zugangsstellen. Detailliert ist das MDSB-Netz 
sowie die geplante Zeitschiene im Nahverkehrsplan des ZVNL beschrieben /1/. 

In der Tabelle 18 sind die S-Bahn-Linien aufgeführt, die für den Landkreis Leipzig 
nach der Umsetzung des MDSB-Netzes von Bedeutung sind: 

Linie Linienverlauf

S 1 Miltitzer Allee – CTL – Leipzig-Stötteritz – Borsdorf – Wurzen – Oschatz 
(15-Minuten-Takt zwischen Miltitzer Allee und Leipzig-Stötteritz) 
(30-Minuten-Takt zwischen Leipzig-Stötteritz und Wurzen) 
(Einzelfahrten zwischen Wurzen und Oschatz) 

S 2 Dessau/Lutherstadt Wittenberg – Bitterfeld – Delitzsch – CTL – Gaschwitz 
(120-Minuten-Takt zwischen Dessau bzw. Lu. Wittenberg und Bitterfeld) 
(30-Minuten-Takt zwischen Bitterfeld und Gaschwitz) 

S 4 Hoyerswerda – Falkenberg – Torgau – Taucha – CTL – Borna – Geithain 
(120-Minuten-Takt zwischen Hoyerswerda und Torgau) 
(60-Minuten-Takt zwischen Torgau und Eilenburg) 
(30-Minuten-Takt in der HVZ zwischen Eilenburg und Taucha) 
(30-Minuten-Takt zwischen Taucha und Borna) 
(60-Minuten-Takt zwischen Borna und Geithain) 

S 5X Halle (Saale) Hbf – Flughafen – CTL – Altenburg – Werdau – Zwickau/Plauen – Hof 
(60-Minuten-Takt zwischen Halle und Zwickau) 
(120-Minuten-Takt zwischen Werdau und Plauen) bzw. Hof, umsteigefreie Verbindung 
aus/in Richtung Leipzig durch Flügeln/Koppeln in Werdau mit S 5X) 

S 5 Flughafen – CTL – Altenburg – Zwickau 
(60-Minuten-Takt zwischen Flughafen und Altenburg) 
(120-Minuten-Takt zwischen Altenburg und Zwickau) 

Tabelle 18: S-Bahn-Linien im Zielnetz 2020+ (Quelle /1/) 

Auf der Strecke nach Dresden über Wurzen (KBS 500) verkehrt der RE 50 neben 
der S 1 weiterhin. Die S 1 wird über Stötteritz durch den City-Tunnel geführt. Die 
Fahrplanangebote auf den Strecken nach Meissen über Grimma (KBS 506), nach 
Chemnitz über Bad Lausick (KBS 525) und nach Weißenfels über Markranstädt 
(KBS 582) ändern sich nicht wesentlich. Auf der Strecke nach Gera über Pegau 
(KBS 550) wird die RB 51 nicht mehr verkehren, die Bedienung übernimmt komplett 
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der RE 12. Auf der Strecke nach Geithain über Borna wird der RE 70 durch die S 4 
ersetzt.

Für den Landkreis Leipzig ist vor allem der Neubau der Zugangsstelle 
Markkleeberg Nord von Bedeutung. Im MDSB-Netz werden die Stationen 
Markkleeberg und Markkleeberg Nord dann von den S-Bahn-Linien S 2, S 4 und 
S 5 bzw. S 5X jeweils im 30-Minuten-Takt bedient. Durch die Überlagerung der 
Takte wird ein attraktiver 10-Minuten-Takt in bzw. aus Richtung Leipzig angeboten. 
Die Innenstadt von Leipzig (z. B. der Markt) sowie auch der Flughafen Leipzig/Halle 
sind dann direkt erreichbar. Gegenwärtig verkehrt die S2 im 60-Minuten-Takt, 
ergänzt durch die Regionalzüge ergibt sich etwa ein 15-Minuten-Takt.  

Mit der Inbetriebnahme des Haltepunktes Markkleeberg Nord wird für die 
Einwohner aus dem nord-westlichen Teil von Markkleeberg die fußläufige 
Erreichbarkeit zum Haltepunkt Markkleeberg Nord und damit zum SPNV 
gewährleistet. Durch die Neuorganisation des SPNV besteht damit auch 
Untersuchungsbedarf für den ÖSPV, der an die neuen Gegebenheiten als 
Zubringerverkehr zum SPNV anzupassen ist. Momentan gibt es Überlegungen zur 
Linienoptimierung im ÖSPV im S-Bahn-Einzugsbereich Markkleeberg. Die 
Untersuchungen dazu sind noch nicht abgeschlossen, neben der 
Nachfrageabschätzung sind auch der betriebliche Aufwand und die Änderung der 
Erlössituation zu betrachten.  

Für Markkleeberg wurden für 2015 im Vergleich zur Analyse etwa 1.700 Einwohner 
mehr prognostiziert. Prozentual entspricht das einem Zuwachs von 6,9 %. Damit 
und zusätzlich durch die Verbesserung des SPNV-Angebotes mit Inbetriebnahme 
des City-Tunnels wird auch die Verkehrsnachfrage im ÖPNV in Markkleeberg und 
hauptsächlich im SPNV auf der Relation Markkleeberg – Leipzig steigen. Im 
Ergebnis der Nullfall-Prognose aus Kapitel 6.2.2 geht hervor, dass die 
Verkehrsnachfrage auf dieser Relation nur durch die Veränderung der 
Einwohnerzahlen um etwa 4,0 % steigen wird. Eine Anpassung des 
Linienangebotes allein auf der Grundlage der Änderung der Einwohnerzahlen ist 
nicht notwendig. Mit gleichzeitiger Betrachtung des angepassten 
Verkehrsangebotes mit dem eingeführten MDSB-Netz werden im Nahverkehrsplan 
des ZVNL /1/ für den Streckenabschnitt Markkleeberg-Großstädteln – Markkleeberg 
Zuwachsraten von über 50 % gegenüber dem Analysezustand von 2006 
ausgewiesen.  

Die Verkehrsuntersuchung für den S-Bahn-Einzugsbereich Markkleeberg ist 
abzuschließen, damit mit Inbetriebnahme und der Fertigstellung der 
netzergänzenden Maßnahmen die Umsetzung der Maßnahmen aus dem
ÖPNV-Konzept erfolgen können. 
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7 ÖPNV-Angebotskonzept 

7.1 ÖPNV-Maßnahmen 

7.1.1 Straßengebundener ÖPNV 

Angebotsmaßnahmen

Nr. 1: Verbesserung der Bedienungsqualität 

� Die Standards zu den Takten und Bedienungszeiten auf den Achsen des 
Grundnetzes 2. Ordnung, des Ergänzungsnetzes sowie auf den Achsen der 
Stadtnetze sollen unter der Voraussetzung, dass die Fahrplankilometer im 
gesamten Landkreis Leipzig etwa gleich bleiben, umgesetzt werden. Dabei 
sollten vorrangig die Standards auf den Achsen umgesetzt werden, die die 
Verbindung zwischen den Altlandkreisen Muldentalkreis und Landkreis Leipziger 
Land herstellen (Belgershain – Espenhain sowie Grimma – Bad Lausick – 
Borna).

Nr. 2: Einführung einer Linie Dahlen – Schmannewitz – Falkenhain 

� Die neue Linie dient der Schülerbeförderung zur und von der Mittelschule 
Falkenhain. Der Fahrplan orientiert sich an den Unterrichtszeiten der 
Mittelschule. Die Linie ist mit Schuljahresbeginn 2010/2011 in Abstimmung mit 
dem Landkreis Nordsachsen einzuführen. 

Nr. 3: Flexible Bedienung in verkehrsschwachen Zeiten 

� Der Einsatz flexibler Bedienformen beschränkt sich bisher auf den Einsatz von 
Anruflinienbussen auf vorhandenen Linien zu Zeiten schwacher Nachfrage. 
Diese Angebotsform ist auch zukünftig sinnvoll, um die Angebotsstandards zu 
Zeiten schwacher Nachfragen (v. a. an Abenden und Wochenenden) halten zu 
können. Dazu sind fallbezogene Bewertungen erforderlich. 

Planungs- bzw. Untersuchungsaufgaben 

Nr. 4: Untersuchung Parallelverkehre 

� Im Nahverkehrsplan des ZVNL /1/ wurde im Maßnahmeplan unter der Nr. 19 die 
Untersuchung zum Abbau von Parallelverkehren festgeschrieben. Unter dem 
Begriff Parallelverkehr wird die parallele Führung von Linien des ÖSPV zum 
SPNV verstanden, wenn mit dem ÖSPV in überwiegendem Maße22 die 
gleiche(n) Relation(en) abgedeckt werden wie durch den SPNV und dabei durch 
den ÖSPV die selben verkehrlichen Potenziale erschlossen werden. Erschließt 
der ÖSPV aber zusätzlich Potenziale, die vom SPNV nicht erreicht werden 
können, so ist dies nicht als konkurrierender Parallelverkehr zu werten. Da diese 

                                                
22 d. h. gleiche Bedienung der überwiegenden Zahl der Quelle-Ziel-Beziehungen bezogen 
 auf die potenzielle Verkehrsnachfrage 
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Maßnahme im Verantwortungsbereich von MDV, ZVNL, den Verkehrsunter-
nehmen und dem Landkreis Leipzig liegt, wird diese Untersuchung in den 
Maßnahmenplan des Nahverkehrsplans für die Relationen Leipzig – Wurzen, 
Borna – Neukieritzsch, Frohburg – Neukieritzsch und Grimma – Naunhof 
übernommen. 

Nr. 5: Untersuchung zum Einsatz flexibler Bedienformen 

� Der Nahverkehrsplan des Muldentalkreises von 2006 sieht die Einführung von 
nicht-fahrplangebundenen Anrufbussen im Flächenbetrieb der relativ dünn 
besiedelten Gebiete am östlichen Rand des Kreises zwischen Zschadraß und 
Falkenhain vor. Die darin geforderten weitergehenden Planungen stehen noch 
aus.

Nr. 6: Überprüfung und ggf. Anpassung der Bedienungsangebote des ÖSPV bei 
Auflassung von SPNV-Haltepunkten 

� Falls SPNV-Haltepunkte aufgelassen werden, müssen Ersatzangebote, die 
durch den ÖSPV zu erbringen sind, untersucht werden. Im Nahverkehrsplan des 
ZVNL /1/ wurden dazu bereits Empfehlungen gegeben. Die konkrete Gestaltung 
dieser Angebote ist in Abstimmung zwischen dem ZVNL und dem Landkreis 
Leipzig festzulegen. 

Nr. 7: Verkehrliche Auswirkungen in/um Markkleeberg in Verbindung mit dem Bau 
des CTL 

� Zum Verkehr in/um Markkleeberg in Verbindung mit dem Bau des CTL sind 
Untersuchungen durchzuführen. Dabei ist die Stadt Leipzig einzubeziehen. 

Nr. 8: Untersuchungen zur Verbesserung der touristischen Erschließung mit dem 
ÖPNV am Wochenende bzw. in der Saison für 

� den Zwenkauer See, den Markkleeberger See, den Störmthaler See, den 
Bockwitzer See und den Hainer See bzw. auch die Verknüpfung einzelner Seen, 
um die touristische Attraktivität des Neuseenlandes zu erhöhen.  
Die Flutung des Zwenkauer Sees soll bis ca. 2014 abgeschlossen sein. Geplant 
sind die Anlage eines Wassersportzentrums und zahlreiche Freizeiteinrich-
tungen am Nordufer des Zwenkauer Sees /28/. Der Markkleeberger See ist seit 
2006 für die Öffentlichkeit freigegeben. Der Störmthaler See soll bis ca. 2011 
vollständig geflutet sein. Der Bockwitzer See hat seinen Endwasserstand bereits 
erreicht und der Hainer See wird seinen Endwasserstand im 1. Quartal 2010 
erreichen. Bei den Untersuchungen zum Zwenkauer und zum Markkleeberger 
See ist die Stadt Leipzig einzubeziehen. 

� die Burg Gnandstein im Erholungsgebiet Kohrener Land und 

� Höfgen mit seinen Sehenswürdigkeiten (z. B. Wassermühle, Wehrkirche) und 
seinem historischen Gasthaus. 

Nr. 9: Untersuchung zur Notwendigkeit der Verbesserung der Verbindungsqualität  

� zwischen Grimma und Borna und 
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� zwischen Frohburg und Eulatal (Prießnitz) 

7.1.2 Zugangsstellen und Verknüpfungsstellen 

Angebotsmaßnahmen

Nr. 10: Verbesserung der Verknüpfung zwischen dem Grundnetz 1. Ordnung und 
dem Grundnetz 2. Ordnung 

� Anpassung der Bustakte an den SPNV-Fahrplan bei weitgehend unveränderter 
Anzahl der Fahrten (Rahmenbedingungen und Rangfolge sind abzustimmen), 
insbesondere 

� in Bad Lausick (Achse Borna – Bad Lausick – Grimma),  

� in Borna (mehrere Achsen, vgl. Tabelle 14),

� in Grimma (für Busse der Achse Leipzig-Probstheida – Köhra – 
Grimma – Großbothen),

� in Machern (nach Verbesserung der Haltestellenlage),  

� in Markranstädt (Achse nach Kulkwitz),  

� in Naunhof (Achsen nach Ammelshain und Belgershain),  

� in Pegau (in Absprache mit dem ZVNL wegen möglicher 
Veränderungen des SPNV-Fahrplans). 

Sofern der Vorrang des Schülerverkehrs einer Anpassung der Takte 
entgegensteht, wird der Landkreis auf eine entsprechend geänderte 
Stundenplanung hinwirken. 

� Verdichtung der Busangebote (angepasst an den SPNV-Takt), um mehr 
Anschlüsse zu ermöglichen, insbesondere auf den Achsen 

� Borna – Bad Lausick – Grimma,

� Frohburg Bhf. – Kohren-Sahlis,

� Pegau – Groitzsch – Neukieritzsch und  

� Wurzen – Nischwitz – Thallwitz – Eilenburg 

Nr. 11: Verbesserung der Verknüpfung zwischen dem Grundnetz und dem 
Ergänzungsnetz

� Einrichtung vertakteter Buslinien zu den Verknüpfungspunkten 2. Ordnung in 
Kühren

Planungs- bzw. Untersuchungsaufgaben 

Nr. 12 und 13: Untersuchung zur Einrichtung von Haltestellen (Abstimmung im 
Vorfeld mit den jeweiligen Gemeinden) 
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� Untersuchung zur Einrichtung einer Bushaltestelle mit Wendestelle am Bahnhof 
Oberholz als Verknüpfungspunkt 2. Ordnung (für Busse Richtung Fuchshain – 
Naunhof)

� Untersuchung zur Einrichtung einer Bushaltestelle am Bahnhof Kühren als 
Verknüpfungspunkt 2. Ordnung (für Busse Richtung Sachsendorf – 
Burkartshain)

7.1.3 Information und Service  

Investitionsmaßnahmen

Nr. 14: Mobilitätszentrale 

� Mit der Errichtung einer Mobilitätszentrale oder einer vergleichbaren Einrichtung 
in Borna sollen Kunden besser beraten und auch Fahrausweise des Nah- und 
Fernverkehrs verkauft werden. Als Standort ist der Bahnhof Borna zu 
bevorzugen.

Angebotsmaßnahmen

Nr. 15: Handliche Linienfahrpläne 

� Ausgabe von Linienfahrplänen in Faltblattform (beim SPNV streckenbezogen, 
bereits bewährt) 

Nr. 16: Fahrplanheft und Netzplan für den Landkreis 

� Herausgabe eines Fahrplanheftes für den Landkreis anstelle zweier 
Fahrplanhefte (dafür Trennung vom Fahrplanheft der Stadt Leipzig), sowie eines 
übersichtlichen Liniennetzplanes für das gesamte Kreisgebiet anstelle zweier 
Teil-Netzpläne. Zusätzlich wird das Bediengebiet der THÜSAC im Fahrplanheft 
des Landkreises Altenburger Land veröffentlicht. 

� Herausgabe eines Wochenend-Netzplanes für das Kreisgebiet für den 
Freizeitverkehr

Nr. 17: Einheitliche Gestaltung der Aushangfahrpläne 
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7.2 Maßnahmenplan und Umsetzungskonzept 
Im Maßnahmenplan wird ein Maßnahmekatalog aufgestellt, mit dem der ÖPNV im 
Landkreis Leipzig in den nächsten Jahren weiter entwickelt werden soll. Diese 
Maßnahmen werden im Umsetzungskonzept um das geplante Jahr der Umsetzung, 
der umzusetzenden Institution und um die entstehenden finanziellen 
Aufwendungen ergänzt.  
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8 Finanzierungskonzept ÖSPV 

8.1 Rahmenbedingungen 
Die Finanzierung des straßengebundenen ÖPNV erfolgt im Wesentlichen über die 
Fahrgelderlöse. Die Differenz, die sich aus den Kosten der Leistungserbringung 
und den Einnahmen ergibt, entspricht den Aufwendungen, die in Form von 
Zuschüssen bzw. Ausgleichszahlungen kompensiert wird.  

Der ÖSPV wird demnach durch folgende Einnahmequellen finanziert: 

� Fahrgelderlöse

� Einnahmen aus Ausgleichsleistungen für den Ausbildungsverkehr  

� Einnahmen nach §§ 148 ff. SGB IX (Ausgleichszahlungen für die 
unentgeltliche Beförderung Schwerbehinderter) 

� Erstattungen für Durchtarifierungsverluste 

� Betriebskostenzuschüsse des Landkreises an die Verkehrsunternehmen 
gemäß Verkehrsfinanzierungsverträgen 

� Sonstige Erlöse (z. B. Werbeeinnahmen) 

Für kreisgrenzenüberschreitende Linien existieren Finanzierungsvereinbarungen 
zwischen dem Landkreis Leipzig und den jeweiligen Landkreisen. 

Wird davon ausgegangen, dass der Finanzrahmen des Landkreises konstant bleibt, 
lassen sich alle festgeschriebenen Maßnahmen nur innerhalb des bestehenden 
Finanzrahmens umsetzen. 

8.2 Investitionen 
Die nach dem jetzigen Planungsstand vorgesehenen Investitionen sind im 
Maßnahmenplan dargestellt.  

Die geplante Investition betrifft die Einrichtung einer Mobilitätszentrale in Borna. 
Dafür ist das Eisenbahnverkehrsunternehmen zuständig.  

Investitionsmaßnahmen, die in der Finanzverantwortung des Landkreises liegen, 
sind nicht geplant. 
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8.3 Finanzierung der Verkehrsdurchführung 

8.3.1 Entwicklung der Betriebskosten 

Die Fahrplankilometerleistung im Landkreis wird in den nächsten Jahren weitest-
gehend konstant bleiben. Unter der Annahme der allgemeinen Kostenentwicklung 
werden die Kosten für die Abwicklung des ÖSPV insgesamt leicht ansteigen. Dies 
begründet sich im Wesentlichen mit der aktuell stattfindenden Entwicklung steigen-
der Energiekosten und der allgemeinen jährlichen Teuerungsrate, die in diesem 
Zusammenhang v. a. auch die Verkehrsunternehmen betrifft. 

8.3.2 Entwicklung der Einnahmen 

Aus heutiger Sicht sind hinsichtlich der Entwicklung der Einnahmen folgende 
allgemeine Feststellungen zu treffen: 

� In der Schülerbeförderung ist mit einer weitestgehenden Stabilisierung der 
Fahrschüler zu rechnen (siehe Kapitel 6.2.1). 

� Im Landkreis Leipzig wird ein Bevölkerungsrückgang erwartet. Dieser 
gestaltet sich allerdings im Kreisgebiet heterogen. D. h. in einigen Gebieten 
wird ein leichter Anstieg der Bevölkerung erwartet, z. B. in den Gemeinden 
rund um Leipzig. In anderen Gemeinden nimmt die Bevölkerung ab. Damit ist 
an einigen Stellen ein Zuwachs an ÖPNV-Nachfrage und somit an 
Einnahmen zu erwarten, während anderswo mit Nachfrage- und Einnahme-
rückgängen zu rechnen ist (siehe Kapitel 6.2.2). 

In der Gesamtbetrachtung wird mit Rückgängen der ÖPNV-Nachfrage gerechnet. 
Diese Rückgänge, welche sich auch in den Einnahmen widerspiegeln, können 
möglicherweise durch Angebotsverbesserungen sowie durch geeignete 
Maßnahmen im Bereich Marketing und Kundenservice aufgehoben werden. 

8.3.3 Finanzierungsprognose 

Unter den vorstehend getroffenen Annahmen zur möglichen Entwicklung der 
Kosten und Erlöse kann sich eine Betriebskostenunterdeckung bei der 
Durchführung des ÖPNV im Landkreis Leipzig ergeben. 

Dem kann jedoch entgegengewirkt werden, indem Maßnahmen durchgeführt bzw. 
fortgesetzt werden, die zur Senkung des Defizits führen, das sind z. B. 

� Maßnahmen, die zur Verbesserungen der Effektivität des ÖPNV beitragen 

� Hierzu gehören z. B. die Anwendung flexibler Bedienformen, die Vermeidung 
von Parallelverkehren von Straße und Schiene oder die Verringerung der 
Energiekosten durch den Einsatz von energieeffizienten Fahrzeugen. 
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� Durchführung von Angebotsverbesserungen 

� Die Angebotsverbesserungen haben zum Ziel, die Nachfrage und damit auch 
die Erlöse zu steigern, z. B. die Vertaktung des Angebotes, die Verknüpfung 
zwischen ÖSPV-Angeboten und dem SPNV oder die Verbesserung der 
Zugänglichkeit zum ÖPNV. 

� Verbesserung der Information und des Kundenservices sowie des Marketings 

� Diese Maßnahmen haben zum Ziel, neue Kunden zu gewinnen und die 
Kundenzufriedenheit zu erhöhen. Damit verbunden ist wiederum die 
Steigerung der Fahrgastnachfrage und der Einnahmen. In diesem 
Nahverkehrsplan ist z. B. für Borna die Einrichtung einer Mobilitätszentrale 
sowie die Herausgabe von Fahrplänen im handlichen Format für den 
Stadtverkehr im Maßnahmeplan festgeschrieben. 

� Das Marketing dient der umfassenden und transparenten Information der 
Fahrgäste über die örtlichen ÖPNV-Angebote. Die Zuständigkeit für die 
Organisation von Werbung, Information und Service liegt beim MDV, den 
Verkehrsunternehmen und auch bei den Aufgabenträgern.  

� Fahrpreise

� Für das gesamte Gebiet des Landkreises Leipzig gelten seit Anfang 2004 die 
Tarife des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds (MDV). Die Koordinierung der 
Fahrpreisgestaltung und die Fortschreibung des MDV-Tarifes ist im 
Gesellschaftsvertrag des MDV nach § 9 (2) für die Verkehrsunternehmens-
Gesellschafter und im § 9 (3) für die Aufgabenträger-Gesellschafter oder aller 
Landkreis-Gesellschafter geregelt.  

� Erhöhung der Betriebskostenzuschüsse durch den Landkreis 

� Die Erhöhung des Zuschussbedarfes des Landkreises an die 
Verkehrsunternehmen ist im Kreishaushalt nicht geplant. Bei etwa gleich 
bleibenden Finanzmitteln würde das bedeuten, dass das Defizit durch die 
Reduzierung der Fahrplankilometer ausgeglichen werden müsste, was zum 
Rückgang der ÖPNV-Qualität führen würde. 

� Wettbewerb

� Der Landkreis selbst kann über die Durchführung von Ausschreibungen von 
Verkehrsleistungen im ÖPNV – und damit mittels Wettbewerb – ggf. den 
Zuschussbedarf senken. Dafür ist im Rahmen dieses Nahverkehrsplans ein 
Linienbündelungskonzept (siehe Kapitel 3.11) erstellt worden. Im Rahmen 
dieses Konzeptes erfolgt der Nachweis, dass Kosteneinsparungen durch die 
gemeinsame Vergabe von Linien im Wettbewerb möglich sind. 
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